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Merenduse asend

Madli Vitismann

arast mereasjanduse iimber-

jagamist ministeeriumide

vahel alustas korgeim mere-

haridusega riigiametnik, Klii-
maministeeriumi merenduse ja vee-
majanduse asekantsler Kristjan Truu
t60d 1. oktoobril. Kuu aega hiljem sai-
me {iilevaate, mis tema valdkonnas
kisil ja ees ootab.

Merenduse asend riigi valitsus-
struktuuris on see, mille pédirast
merendusinimesed, ka te ise, on
viimastel aastakiimnetel muret
tundnud.

Jah, olen néus, et koik, kes vahegi
merendusega kokku puutuvad, tun-
nevad ju muret merenduse kéekaigu
pérast ja kuhu see suundumas on.

Tahaksin ikkagi arvata, et nende
aastakiimnete jooksul on inimesed,
kes on tootanud merenduse jaoks, tei-
nud oma parima. Pigem on kiisimus
strateegilises pooles, kui oluline oli
merendus riigi jaoks.

Merenduse esindatus Eesti rii-
gistruktuuris algas Transpordimi-
nisteeriumist, kus merendusosa-
konda juhatas tollal kogenud kap-
ten. Ministeeriumide mitmekordse
liitmisega pudenes see juristi juhi-
tavaks vdikeseks lennundus-me-
rendusosakonnaks. Kas polnud
Ppohjust muret tunda?

Voib-olla tooks siia juurde, et kui
ntiidki otsime inimesi toole, olgu
merendus- voi monda muusse vald-
konda, siis tahes-tahtmata ei saa me
— kuna Eesti on viike — alati ideaal-
set kandidaati, kes on véga tugev nii
oiguskeskkonnas kui ka valdkonnas.

Kui votame nditeks tugeva juristi,
siis paratamatult peab ta merendust
korvale 6ppima, kui votame meren-
dusspetsialisti, siis peab ta digusala
korvale votma. Paratamatult peame
kuskilt natuke jarele andma ja siis ini-
mese n-0 vilja opetama.

Kas suudate juristile meren-
dust opetada véi oleks parem saa-
ta meremehed iilikooli lisaeriala
oppima?

Kusiksin vastu, kas merendusini-
mene tahaks dokumendi kitte vot-

i

-

ta, seda lugeda ja lehitseda? Kas ta on,
titleme, parimas tdhenduses ametnik?
Viidan, et meremees on pigem prak-
tik.

Kui ta siia tuleb, siis on paratama-
tult vaja lugeda seadusi, on vaja kirju-
tada eelnousid. Juristiharidusega t66-
tajal on see teadmine olemas. Minu
hinnangul parim on kombinatsioon,
kui meil on tugevad juriidilise taus-
taga inimesed, kes teavad, kuidas kir-
jutada eelndud, kes teavad 6igusloo-
mest.

Meie meeskonnas on ka tuge-
va taustaga merendusinimesed, kes
oskavad toetada diguspoolt — peab
tekkima selline siimbioos.

Kas pole meremehekogemusega
ametnike roll oelda éigel ajal: ,, See
ei lidhe mitte!“?

Olen sellega téiesti nous.

Kas saab merenduse juhtimist
siis juristidele usaldada?

Olen nodus, et merenduskompe-
tentsusega tootajad peavad samuti
ministeeriumis olema. Véib-olla ala-
ti ei paista vilja, mida lisaks meren-
duspédevusele tegelikult vaja on.
Kui 20-30 aastat tagasi rdadkisime, et
merendus ongi meresdiduohutus, siis
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Kristjan Truu.
Foto: Madli Vitismann

tdnapéeval on see oluliselt laiemaks
ldinud.

Radgime heitmekogustega kauple-
mise siisteemist, millega laevajuhid
voi laevapereliikmed tegelikult kursis
ei ole. Radgime erinevatest rahvusva-
helistest koostooformaatidest, milles
kahjuks voi 6nneks tuleb ka natuke
diplomaatiat rakendada, samuti iildi-
selt digusloome pohimotetest. Naen,
et meil on vaja molemat poolt, kui
tahame saada kvaliteetset diguskesk-
konda.

Niiteks IMO audit: kui IMO tuli
Eestisse, viis 1abi auditi ja koostab sel-
le kohta aruande, siis see jouab taga-
si IMOsse, enne kui meile ametlikult
tle antakse. Seal vaadatakse tle, et
oleks nii poliitiliselt kui ka tehniliselt
ja voib-olla isegi sonastuses korrekt-
ne. Sisu ei muudeta, aga n-6 toimeta-
takse.

Ministeeriumis on samuti: kogu
digusloome eest vastutab digusosa-
kond. Sisuosakonnas kirjutatakse
eelnou koos seletuskirjaga valmis,
siis ldheb see digusosakonda, kus on
n-0 laiem pilt, ja seejdrel majasisesele
kooskolastusringile.

Eesmiirk ei ole kuidagi poliitiliselt

ist riigi



informatsiooni voi ndudeid muuta,
vaid pigem see, et {ihtlustada 6igus-
loome tervikkeskkonda, sest eri kvali-
teediga digusloome samast ministee-
riumist ei oleks aktsepteeritav. Sellega
merendus sealt dra ei kao, sest niipea,
kui asi on ekspertsuses, annab sisendi
sisuosakond.

Ulgusaarlasest topeltmagister

Olete ulgusaarlane, nagu Kadi
raadio ja Saarte Héidil teada anna-
vad.

Tegelikult olen esimesed paar aas-
tat Tartus elanud, aga siis Saaremaa-
le kolinud ja seal iiles kasvanud ning
Saaremaa Uhisgiimnaasiumi lopeta-
nud.

Olete pdirast mereakadeemiat
kahel erialal magistrikraadi kaits-
nud. Tehnikaiilikoolis laevaonne-
tustest, aga mis teema oli Tartu
Ulikoolis?

Esimene oli Euroopa laevadnne-
tuste andmebaasist ja selle rakenda-
misest. Teise magistrit6o kirjutasin
TU majandusteaduskonna &ppekava
»otrateegiline juhtimine” raames. Sel-
les keskendusin organisatsioonijuhti-
misele ja Z-generatsioonile.

Votsin teadlikult valdkonnavilise
teema — puhtalt enda harimiseks —,
sest ndgin eri asutustes murekohti eri
polvkondade vahel.

Kéesoleval sajandil stindinud noo-
red on juba té6jouturule tulnud: kui-
das nemad praegust tookeskkonda
nédevad ja meie olemasolevasse orga-
nisatsioonikultuuri sobituvad.

Millisele jiireldusele joudsite?

Kogemused tekivad vanuse kasva-
des, aga samuti oht stagnatsiooniks.
Vaja on ka natuke teise nurga alt mot-
lemist ja julgust teistsuguseid lahen-
dusi pakkuda.

Arvan, et organisatsioon toimib
koige paremini, kui meil on seal sim-
bioos. Kui on eri vanuses inimesed,
kes tiksteist tdiendavad, kas ajalooli-
se mélu abil, mis on organisatsioonis
juba tekkinud, voi ka uute ideedega, ja
loomulikult, olenemata soost.

Oluline on isiksus, see inimene ja
mis védrtust ta suudab organisatsioo-
nis luua, mitte see, kui vana voi mis
soost ta on.

‘masinavargis

Kobar tekkis digel ajal

Kas organisatsioonile oleks
kasulik libiloige iihiskonnast?

Ma kiisin vastu ajaloolise mélu
kohta: mitu korda Eestis on meren-
dusklastrit loodud?

Praegune on kolmas. Kaks eel-
mist lopetasid vaikselt ja 2008. a-st
hakkas eri merendusvaldkondi
tthendama merendusnoukoda.

Seekord oleme optimistlikud, kol-
mas on kaks aastat vastu pidanud.
Mis eeldused selleks olid?

Kolmandik riigi raha, varase-
matesse riik ei pannud raha. Esi-
mene kobar tootas mitu aastat, oli
ka tegevjuht.

Isegi sellistel juhtudel, kui midagi
on proovitud kaks-kolm korda, voib
arvata, et voib-olla tuli selleks oiget
hetke oodata. Piltlikult 6eldes tihte-
de seis peab klappima, et need asjad
teoks saaks. Ja kui ei saa esimesel,
teisel korral, siis voib-olla kolman-
dal-neljandal korral saab.

Kas iiks kolmandik riigi raha?

See on sealjuures iiks faktor. Riik
ei olnud kunagi varem nous sinna
panustama, voib-olla niiiid oligi dige
aeg.

Isegi kui proovime asju teist ja kol-
mandat korda teha, siis voib tithel het-
kel ka onnestuda. Ei saa lahtuda sel-
lest, et kui seni pole dnnestunud, siis
rohkem ei teegi.

Kauem tootanute roll organisat-
sioonis ongi Gelda, et seda on juba
tehtud ja uurige vélja, mille otsa nad
komistasid. Ohkkond peab olema sel-
line, et noor julgeks oma ideega tulla.

Eestis tasub ka vaadata seda, kui
palju meil merendust esindavaid
organisatsioone on. Kui neid on palju,
on need selle vorra vaiksemad ja jou-
takse vaihem panustada.

Ministeeriumile on oluline, et sek-
torist tuleks tagasiside meie eelndude-
le voi ka Euroopast tulevatele nouete-
le. Kui meil on sektor killustatud, siis
ei tule ka tihiseid seisukohti, kui on
palju eri organisatsioone.

Organisatsioonid koondavad
tihiste huvidega inimesi, nt iihes
laevajuhid, teises mehaanikud ja
kolmandas ettevitted. Kas pigem
on asekantsleril voi osakonnajuha-
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tajal mugavam rédikida iihe MTU
juhiga ja oletada, et ta esindab koéi-
gi huve?

Siis tekib kiisimus: kui sektor ei
suuda mingis asjas ithel noul olla
ega leia tihiseid seisukohti, siis kuskil
need seisukohad ju tekivad, sest pea-
me riigina mingid seisukohad kujun-
dama. Kui ei suudeta neid vaidlusi dra
pidada, kas neid vaidlusi peetakse siis
ministeeriumis?

On véga hea, kui meil on tugevad
sektoriorganisatsioonid, milles suu-
detakse vaidlused éra pidada ja siis
tihiste seisukohtadega vilja tulla sel-
le asemel, et igaiiks hakkab oma sei-
sukohta esitama ning ministeeriumi
jouab 10-15-20 erinevat seisukohta.
Siis peab keegi kuskil mingi seisukoha
ikkagi kujundama ja voib-olla see ei
ole siis koigile selline, nagu nad soovi-
vad. Kui need arutelud on juba varem
dra peetud, siis on teada, mis seisuko-
haga vilja mindi.

Koos ollakse tugevam. Néen,
et Eesti merendussektor on oluli-
selt rohkem koondunud kui véib-ol-
la 10 aastat tagasi. Suudetakse koos-
tood teha ja iihiseid seisukohti esitada
ning see annab tuge avalikus sektoris
merendusteemaga tegeldes.

Sektor ise niitab, et valdkond on
oluline ja suur ja see annab ka nt siin
kliimaministeeriumis, ka minul ase-
kantsleri rollis palju rohkem tuge ja
joudu juurde. Et mingite teemadega
nt juhtkonda minna vdi, miks mitte,
ka rahastust otsida.

,Ulemine” meremees

Kas tootasite ka Veeteede Ame-
tis?

Peaaegu ligi kaks aastat.

Kas kurvastate Veeteede Ameti
likvideerimise pérast?

Selles on mitu tahku. Uks kindlasti
see, et kui eraldi asutus tegeleb vald-
kondlike teemadega, siis see jouab ka
ministeeriumi, jouab ka ministrini.
Kui loodi Transpordiamet, siis tahe-
ti konsolideerida asutused, et tekiks
kokkuhoidu ja rohkem siinergiat.

Kokkuhoiust ei rddgitud, siiner-
giast rddgiti.

Prooviti ka iile minna teenuse-
pohisele juhtimisele. Siis tuli ikka-
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gi otsus minna valdkondlikule juh-
timisele tagasi, sest valdkonnad olid
piisavalt erinevad. Suurte organisat-
sioonide juhtimist vaadates justnagu
stinergiat ju tekkis. Mitte igal asutusel
ei ole vaja peadirektorit, vaid asutusel
on iiks peadirektor ja siis juba vald-
konnajuhid.

Riigistruktuure tehakse timber,
nagu moodustati ju kliimaminis-
teerium. Ka Transpordiametis vot-
tis ithinemine aega, enne kui jouti
viahemalt tol hetkel parimal teadmi-
sel lahenduse juurde struktuur vald-
kondlikuks muuta.

Uks positiivne méju on, et meil on
Kliimaministeeriumis asekantsler,
kes muuhulgas vastutab ka meren-
dusvaldkonna eest.

Valitsemisvertikaalis voiks iile-
mine meremees kiillaltki korgel
olla. Praeguses struktuuris peatu-
vad liinid kantsleri juures ja joua-
vad siis kahe ministrini. Kuidas
jouab puht meremehekogemusel
pohinev teadmine valitsuseni?

Struktuuris on ka asekantslerid ja
kantsleri roll. Praktikas on meil viga
hea otseside taristuministriga ja regu-
laarsed kohtumised, koik merendust
puudutavad teemad jouavad minist-
rini.

Mul on hea meel ka selle iile, et Rii-
gikogus otsustati taas luua merenduse
toetusrithm, kellega mul eile 6nnes-
tus kohtuda. Selle loomine néitab, et
merendust peetakse oluliseks ja voe-
takse tosiselt. See, kuidas toetus-
rithm tépselt to6le laheb, milline selle
funktsioon tuleb, on teine asi. Minu
meelest niitab see initsiatiiv, et rii-
gis ikkagi on suur ambitsioon tegelda
merendusteemadega.

Kui radkida merendusest laiemalt,
siis, nagu Oeldakse, head kriisi ei mak-
sa kunagi raisku lasta. Arvan, et 30
aasta jooksul pole olnud sellist olu-
korda, kui nii palju ametnikke on ava-
likus sektoris olnud seotud meren-
dusteemadega.

Kasvoi seesama kiisimus, mis meil
seoses Ukrainaga on tekkinud — vari-
laevastik, mis Eesti majandusvoon-
dist alatasa lébi sdidab. See on toonud
merenduse olulisuse nii heas kui ka
halvas — mis riskid voivad kaasneda
— véga paljude teadvusse. Mis nditab
tegelikult, et Eesti on mereriik ja meid
mojutab viga palju see, mis meie
merealadel toimub.

Mitmes ministeeriumis

Merendus on horisontaalselt
varasemast enam killustatud. Kui-
das sellest iile saate?

Meil on vaja viga konkreetset lahe-
nemist, et vaadata, kuidas merendus
horisontaalselt jaguneb.

Hea néide oli jillegi IMO audit
— oli ndha, kui palju eri asutusi meil
merendusega seotult laua taga on.
Ministeeriume, rddkimata veel alla-
sutustest, kus sinimajandusega tegel-
dakse.

Mis on sinimajandus?

On selline instrument, nagu tech-
nical support instrument, see on ks
Euroopa Liidu rahastusprojekt, mil-
lest oleme raha saanud.

See on tegelikult juba ka t60s, meil
on Eesti-poolne ettevote, mis paneb
kokku kolmest suurest plokist koos-
neva mudeli. Nende tilesanne on teha
ettepanekud sinimajanduse juhtimis-
mudeliks.

See holmaks sadamaid, merema-
jandust, vesiviljelust, keskkonda. Sel-
le uuringu kéigus on nende tilesanne
vilja otsida koik need osapooled, sh
ministeeriumid — koik véhegi sini-
majandusega seotud — ja tuua need
thte n-6 pilti. Et oleks aru saada, kus
need tegevused toimuvad ja kes neid
teeb. Nende iilesanne on teha ette-
panekud uue mudeli rakendamiseks:
kus oleksid need loogilised kohad,
kus need jupikesed oleksid. Kas see on
iks ministeerium, voi kaks, kolm voi
koguni viis? See projekt kestab kaks
aastat.

Teine suur sammas on seotud digi-
taalsete lahendustega: kuidas paremi-
ni kogu seda majandustegevust digi-
teenuste abil tagada.

Kas meil on praegu, piltlikult cel-
des, 10 ministeeriumis laiali mingid
konkreetsed andmed, mida saame
kokku tiihele platvormile tuua? Miks
mitte ka teadusasutustelt tellitud
uuringute tulemused, mis on iiht- voi
teistpidi anoniimiseeritud, et ka neid
jagada uuteks uuringuteks.

Kolmas plokk on avaliku sektori
koolitamine merendusteemades. On
palju rakendusasutusi, mis on itht- voi
teistpidi merendusega seotud. Loome
sellise véljadoppemooduli, mis tutvus-
tab neile merenduspoolt. Nii piiiame
sellest murest tile saada, et merendus
on suhteliselt palju killustatud, ja suu-
rendada merendusalast teadlikkust.
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Euroopa Liidu merendusest

Kes esindas Eestit IMO tooriih-
ma kliimakohtumisel oktoobri kes-
kel?

Uks hea ametnik oli MEPC kohtu-
misel kohal.

Seal pidi hdidiletatama otsuse
poolt kehtestada nullheitmete raa-
mistik. Mis juhtus?

Mote oli, et teeksime merenduses
n-0 rohepoorde globaalselt, seni on
see ainult Euroopas. Mis seal toimus:
l16puks see kiisimus tildse héileta-
miseni ei joudnud, likati aasta vorra
edasi. Niiiid tuleb peatselt URO klii-
makonverents, kus arutatakse samuti
keskkonnamdjude vihendamise tile.

IMO Kiimakohtumise eel kirju-
tas Sjofartstidningen, et seal tuleb
kaos. Vastuseisu ilmutas USA ja
lugeda véis dhvardustest otsuse
poolt hiidletavaid riike karistada,
sest otsus oleks Ameerika rahvale
ja majandusele kahjulik. Kas edas-
pidivéib rahvusvahelisi merendus-
reegleid mojutada USA? Kuidas
mojutab see Euroopa merenduse
konkurentsivoimet?

Oleks viga dige, kui meil oleksid
globaalselt samad tingimused. Prae-
gu on kehtestatud keskkonnanoéuded,
mis kehtivad Euroopas Euroopa lae-
vadele. Ega kehti teistele, viljastpoolt
Euroopat tulnud laevadele, mis min-
gis mottes konkurentsivoimet kah-
justab.

Kui see noue oleks globaalne ja
Euroopa Liit valmis sammu taga-
si astuma, et édra kaotada tdnane siis-
teem — see ootus on sektori poolt
tdiesti moistetav. On arusaadav, et
tahame, et konkurentsivoime oleks
globaalselt sarnane ega soovi, et
Euroopa Liit tdiendavaid meetmeid
kehtestab.

Kas olete ELi taganemist varem
ndinud?

Spekuleerida voib alati. Praegu on
Euroopa Liidu dokumentides kirjas,
et kui rahvusvaheline eeskiri kehtes-
tatakse, siis Euroopa Liit vaatab oma
nouded {ile. Kas ja kuidas tile vaada-
takse, ei oska téna veel keegi Gelda.

Laevad tdidavad kaht eri aru-
annet, kui reis viib ELi sadamas-
se, kuigi IMO teatas ette, et iihtsed
heitmearuanded tulevad aasta
pdrast. Kes Eesti huve Briisselis
esindab?

Eestil on seal esindus, kontakt ja



infovahetus kdib mélemas suunas.
Kui meil on mingeid konkreetseid
korraldusi voi ndgemusi, saadame
sinna. Saame kogu info, mis sealsetelt
koosolekutelt ja ka koridoridest tuleb.

Olen pigem arvamusel, et kogu
seda mehhanismi, s.t Euroopa Liitu
veab eelkoige rohepoliitika. Kui rdé-
gime konkurentsivoimest, siis eelkoi-
ge radgime koigist neist nouetest, mis
tulevad kliimaeesmérkide taditmisest.
Mitte ainult merendusele, vaid ka
toostusele ja koigile muudele trans-
pordiviisidele.

Kas rohepdore on hea voi halb, kes
seda hinnangut oskab anda? Kon-
kurentsivoimele on kindlasti mingil
madral parssiv, aga kliimaeesmaérkide
tditmiseks muud alternatiivi ju tegeli-
kult ei olegi.

Jargmisest laevakiitusest

Tallinki peakapten iitles ,, Mere-
tunnis®, et biogaas, mida eesrind-
likuna hakatakse tarvitama, mak-
sab 2,5 korda rohkem.

Vihe sellest, seda kiitust pole saa-
da ka. Kiisiksin vastu, miks ei kasuta-
ta masuuti enam laevakiitusena? Sest
koigepealt tuli regulatsioon.

Leedu Merelaevanduse peadi-
rektor seletas 20 aastat tagasi, et
diislikiitust on palju puhtam ja
mugavam kasutada.

Masuut on ju koige soodsam, aga
ometi tulid uued nouded, et laevakii-
tustes vihendada selle véaavlisisaldust,
ja lopuks jouti diisli kasutamiseni. Ja
mis edasi tuleb?

See tileminek ei ole hakanud vii-
mase 5-6 aasta taguse rohepdordega,
see algas palju varem — kui Laé@nemeri
muudeti keskkonnatundlikuks alaks,
kus pidi hakkama kasutama 0,5% ja
hiljem 0,1%-lise vaavlisisaldusega

kiitust varasema 3% ja 1% asemel.

Uleminek on juba kaua kestnud, ka
diislikiitus oli titkk maad kallim kui
masuut. Praegu radgime sellest, et lae-
vanduses ei olda kindlad, mis jargmi-
ne kiitus on ja kuhu peaks need inves-
teeringud suunama. Eestis oleme l4i-
nud iile gaasi peale, niitid soovime ka
biogaasi peale iile minna.

Mones riigis rddgitakse meta-
noolist laevakiitusena, aga see on
ju ohtlik.

Ka metanool on olnud juba 10
aastat. Parimad lahendused selgu-
vad tulevikus. Arvan, et meil jadvad
erinevad kiitused paris pikaks ajaks.
Ookeanilaevad vajavad suurel hulgal
energiat, mida peavad kaasas kand-
ma. Voi meie lithiliinilaevad, kus saab
kasutada elektriiihendusi, nt Eesti
saarte vahel.

Eesti-Soome liinidel voib-olla
elektritihendus, voib-olla on mingid
alternatiivkiitused, metanool, ammo-
niaak. Mida voiks siis kasutada?
Voib-olla me ei ole veel sellises teh-
noloogiafaasis, kus teame, et jargmi-
ne laevakiitus on niitid see ja rohkem
keegi midagi muud ei pea kasutama.

Kas ei peaks selle asemel, et
maksta 2,5 korda rohkem rohelise-
na ndiva kiituse eest, panustama
hoopis teadusuuringutesse, et vil-
ja tootada optimaalsed kiitused ja
neid kasutavad masinad?

Ei saa viita, et ei uurita ja teadla-
sed ei tegele selle valdkonnaga. Kas-
voi mereakadeemias on lausa uuri-
misgrupp, mis vaatab erinevaid alter-
natiivseid kiituseid. Véime uurida,
aga ithel hetkel peavad need lahendu-
sed ka praktikasse joudma.

Ei tea veel sellisest suurest ldbimur-
dest, mis on jargmine suur kiitus, mis
on keskkonnaséastlik, majanduslikult
6konoomne ja pole ohtlik. Metanool
on ohtlik, erinevad gaasid on ohtli-
kud, siis radgitakse juba ammoniaa-
gist laevakiitusena, mis on aina ohtli-
kum, noh, ja vesinik.

Mida rohkem me puhtama kesk-
konna poole liheme, sedamooda tea-
tavad riskid ka kasvavad.

Uus jadmurdja kallineb

Millal ehitatakse uus jadgmurd-
ja?

Meil on jadmurdjad, mis saavad
vajadusel jadd murda. Millal ehitatak-
se uus jadamurdja, seda praegu keegi
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veel Gelda ei oska. Pole veel otsusta-
tud, kas sellega tegeleb riik voi erasek-
tor. Molemal on omad plussid ja mii-
nused. Teadupérast ei mindud edasi
selle ettepanekuga, mis septembris
esitati, kui oleks voimalik olnud 25%
raha kaasata EList. Arvestati riigieel-
arve seisukorda, sest 75% raha oli vaja
riigieelarvest leida.

Praegu kehtib ,Botnica“ leping —
kui oigesti méletan, 2033. aastani — ja
»Iarmo“ on 2028. aastani ekspluatat-
sioonis. Aga teame, et lahendusi tuleb
otsida ja sellega ka tegeldakse.Kohtu-
me koigi osapooltega, kes sellest huvi-
tuvad.

Valitsus on jadmurdeprobleemi
korduvalt edasi liikanud.

Eri kanaleid pidi oleme sellele tahe-
lepanu suunanud. Niiiid on meie asi
leida lahendusi ja alternatiive, kuidas
selle murega edasi minna. Ma ei iitle
praegu kindlasti aastat, millal see laev
tuleb, aga mure on koigile osapooltele
teada ja sellega tegeleme.

2009. aastariigieelarve eelnéust
tommati maha miljard krooni
uue jidmurdja ehituseks. Sestpea-
le pole seda rida eelarve eelnous
enam olnud.

Uks murekoht on laevaehitajate
voimekus iildse ldhitulevikus jda-
murdjaid ehitada.

Kui vaadata USA ambitsiooni tel-
lida 4 jadmurdjat Soomest, siis tekib
kiisimus, kes ehitab. Kui nii ldheb, on
laevaehitajail tellimusportfell juba
téis, ja teine kiisimus on loomulikult,
mis sel juhul hinnaks 16puks kujuneb.

Peab métlema ja kiisima

Kas teil on luksust tooajal moel-
da?

Ma kardan, et siin ainult see luk-
sus ongi, et tooajal moelda. Fiitisilist
tegevust on vihe, nii et peamine ongi
motlemine.

Olen seni kuulnud, et juhid mét-
levad vabal ajal midagi muud
tehes, sest tooajal ei jid aega.

Jah, totaeg on intensiivne. Aga ala-
ti — koigi tegevuste puhul, mida ase-
kantsler teeb voi kus ta kedagi voi riiki
esindab —, peab motlema, et sel, mida
titled, voib péris oluline moju olla.

Kui radgime intervjuudest voi koh-
tumistest, kuskil valismaal to66grupis
Eesti esindamisest, on kindlasti ala-
ti olulised need sonumid, mida me
tahame tegelikult edastada.
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Arvan, et see mote peab kogu aeg
tootama, kuhu ma saan oma sonu-
mid n-0 sisse pikkida. Saaksin elda,
et vabal ajal void moelda, aga tooajal
tuleb kindlasti moelda.

EMSA esimees Jiiri Lember on
juba 30 aastat osutanud sellele,
et meremajanduse osakaal Eesti
majanduses on suurem kui pollu-
majandusel. Mida kavatsete ette
votta Statistikaametiga, et meren-
duse osakaal téepdrasemalt tildsu-
sele esile tuleks?

Arvan, et kiisimus ei ole tegeli-
kult Statistikaameti esitatud arvudes.
Kiisimus on, kas neid tildse kiisitakse.

Arvan, et meie roll ministeeriumis
ja mingis méttes ka ajakirjanike roll
on, et merendusteemat voimalikult
palju pildis hoida, sh eri tasemeil.

Mida rohkem infot tuleb meren-
duse kohta, seda rohkem, nagu nt
varilaevastiku teemal, on inimesed
merendusega suhestuma hakanud.
Kui sageli saadakse aru, kui oluline
merendus meile on? Siis hakatakse
kiisima ka Statistikaameti andmeid ja
arve, nihes, et need on meile vajali-
kud ja selles ma néen meie rolli. ﬂe}

5. november

Kommentaar laevamiiiigile

Niitidne 40 ajakirjaniku iihist6o
jouab viiga suure andmehulga
pohjal jdrelduseni, et Léiidine lae-
vaomanikud, eriti Kreeka omad,
said hiigelkasumi, kui miiiisid
eriti kallilt oma vanad tanke-
rid Venemaa varilaevastikku, s.t
aitasid Venemaal sanktsiooni-
dest méoda minna. Uhtlasi aru-
tati Euroopa-iilest muret, kas sel-
lest saanuks hoiduda ja kas saaks
valida, kellele miiiija miiiib. Tun-
dub idealistlik, sest ostja voib ju
olla variisik, kes laeva kohe edasi
miitib. Kas selleks saab midagi
teha?

Kliimaministeeriumi merenduse
ja veekeskkonna asekantsler Krist-
jan Truu:

rvan, et see ongi idealistlik. Kui
vaga tldistada, siis praegu on
kiisimus selline: kuidas seista Laa-
ne majandushuvide vastu, mis neil
on Venemaa majanduses? Sisuliselt

Euroopa Parlamendi aj
auhind artiklile varilae

Madli Vitismann

Euroopa Parlament méalestab
gjakirjandusauhinnaga Malta
uurivat ajakirjanikku ja blogijat
Daphne Caruana Galiziat, kes
morvati oktoobris 2017. Tanavu
pélvis auhinna uuriva ajakir-
janduse platvorm ,Follow the
Money” artikli eest, mis néitas,
kuidas tankerid Venemaa nn
varilaevastikku sattusid ja kui
suurt kasu Ladne laevaomani-
kud nende muugist said.

Artikkel ,,Euroopa laevaomani-
kud hoiavad Venemaa varilaevas-
tikku ujuvil — ja kasseerivad miljar-
deid“* valiti vélja 316 auhinnataot-
leja hulgast. Platvormi , Follow the
Money“ uurimises osales 40 ajakir-
janikku ning see paljastas, et parast
Venemaa tdiemahulise so6ja algust ja
Venemaale kehtestatud sanktsioone
miiiisid Laane laevaomanikud Vene
varilaevastikule 230 romutankerit

tahetakse kiisida, kuidas see raha
maitse n-6 suust dra pithkida. See ei
ole koige olulisem. Kiisiksin pigem
niipidi: kas see on tildse voimalik?

Me ise oleme ikkagi vabataht-
likult valinud selle tee, et meil on
vabakaubandus. Ja éritegevus on
sisuliselt piiramatu, kui see reegli-
tele vastab. Kuidas me niiiid saame
teistpidi Gelda, et dritegevuses voib
koike teha, aga vaat sellele isikule voi
juriidilisele isikule ei tohi oma vara
miitia? Kardan, et sellisel kujul ei ole
lahendust.

Uhest kiiljest ei saa me kindlasti
ara keelata tehinguid varaga. Teisest
kiiljest on selles risk, et kasutatakse
vahe- ja variisikuid. Ndeme, kuidas
varilaevastik toimib 14bi variette-
votete ehk ka miiiija ei pruugi seda
alati teada. Voi me ei pruugi teada,
kuhu see laev [6puks vélja jouab, aga
voib ldbi mitmete ettevotete ja vari-
isikute ikkagi jouda Vene varilaevas-
tiku sekka.

Arvan, et sellist hiipoteesi — kui-
das me saame niiiid ettevotjatele del-
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ning on sel viisil teeninud iile kuue
miljardi dollari.

Voiduartikkel avaldati 12 suures
viljaandes 8 Euroopa riigis ning sel-
le avaldas ka avalike allikate pohjal
uurimusi tegev rithmitus OCCRP.

Artikli autorid Jesse Pinster,
Dimitri Tokmetzis ja Birte Scho-
haus naitasid, kuidas Venemaa suu-
rendas noudlust vanade tankerite
jarele, laevaomanikud nédgid oma
voimalust ja laevade hind tousis.

Autorid on arvude ja iildistuse
taustaks valinud néite tihest Kree-
ka laevaomanikust ja kahest tema
moodunud siigisel mitidud 250 m
pikkusest tankerist ning nende eda-
sisest teekonnast.

Uldistus toob vilja selliste tehin-
gute kasumlikkuse: Kreeka reeder
Marla Tankers on teatanud, et miiiis
need kaks tankerit 84 miljoni euro
eest. Reeder oli kuus aastat varem
ostnud need tankerid 50 miljoni
euro eest. (Molemaid on ka Ust-Lu-

da, et ei tohi seda teha — sellist hiipo-
teesi ei peaks me tildse seadma. Kui
tahame midagi teha, siis tuleb see
vaga selgelt kuidagi siduda ka muu
aritegevusega. Ma ei taha Oelda, et
me peaksime kedagi niitid karistama
hakkama, kui ta seda teeb.

Kiill aga on Euroopas tiks mehha-
nism — sanktsioonid —, mis ei luba
teatavaid tegevusi Venemaale suu-
natult teha. Kui neid teed, siis voi-
dakse ka sind voi su tegevust sankt-
sioneerida. Pigem tuleks lahendust
sellest vallast otsida. Ténapéeva dri-
tegevusel pohinevas maailmas tiht
konkreetset tegevust kuidagi dra pii-
rata on minu arvates keeruline.

Ajakirjanikud osutasid mere-
reostuse ohule. Kas seda saab dira
hoida?

Varilaevastiku kasutamise osas
ongi rannikuriikidele suurim oht
merekeskkonna reostus, mida voi-
vad pohjustada vanad, ohutusnoue-
tele mitte vastavad, nduetele vasta-
valt sertifitseerimata ja kontrollima-
ta laevad.



akirjandus-
vastikust

ga sadamas laaditud).

Koige suuremat kasu saidki tan-
kerite miitigist Vene omanikele just
Kreeka laevaomanikud, kokku ligi
3,8 miljardit eurot 127 tankeri eest.
Ule poole miljardi teenisid Briti lae-
vaomanikud, Kiiprose, Saksamaa ja
Belgia laevaomanike tulud jaid sada-
desse miljonitesse.

Ajakirjanikud osutavad mere-
reostuse riskile ning sellele, et EL
olevat kavatsenud panna laevaoma-
nikele vastutuse laevade miitigi eest
kolmandatesse riikidesse.

Koige enam olid selle vastu Kree-
ka, Kiipros ja Malta. Kuid l6puks
osutusid tulemuslikumaks USA,
Uhendkuningriigi ja ELi sanktsioo-
nid konkreetsete laevade kohta. See
nimistu oli pikk juba enne ELi 19.
sanktsioonipaketti. 'éﬂ

* ,European shipowners keep Russia’s shadow
fleet afloat — and cash in billions” — https://www.
ftm.eu/articles/who-is-behind-the-russian-sha-
dow-fleet

Lisaks ei ole keskkonnareostu-
se korral sellistel laevadel vajalikku
kindlustust, mis peaks reostusega
tekkiva kahju likvideerimise kulud
katma. Sellised laevad hoiduvad
teadlikult kolmandate osapoolte, sh
sadamariikide kontrollidest, et hoi-
duda riskist laeva kinnipidamiseks.
Varilaevastikuga seotud keskkon-
naohud ei ole ainult Euroopa prob-
leem, vaid globaalselt koigile riiki-
dele, mille ranniku lahistelt sellised
laevad lébi s6idavad ning kuhu selli-
se laevaga seotud reostus voib tuule
jahoovuste toel triivida.

Tehnilisi ja regulatiivseid noudeid
véltivad laevad koos voltsregistrite
kasutamisega on keskkonnale oluli-
ne risk ja on ainult aja kiisimus, mil-
lal need riskid realiseeruvad. Rah-
vusvaheline kogukond peab reagee-
rima, sest tegu pole ainult laevan-
duse tehniliste nouete rikkumisega,
vaid see on potentsiaalne katastroof
merekeskkonnale, mis kandub ka
rannikule. MM

+MarineHakk"” tahistas tdnavu 5. aastapéeva. foto: Henri-Kristian Kirsip

,JMarineHakk"
keskendus tanavu
retrofittimisele

Jane Hbéimoja

uba viiendat aastat jarjest toimu-

nud suur merenduse hikaton

,MarineHakk"“ keskendus tana-
Yu retrofittimisele ehk olemasoleva-
te laevade moderniseerimisele, mil-
le eesmirk on heitmete vihendami-
ne, parem energiatohusus ja rohe-
tehnoloogiate innovatsioon. AS Tal-
linna Sadam pani vélja auhinnafondi
10 000 eurot.

I koht

Esimese koha saavutas voistkond
koosseisus Kaisa Ilves, Sulo Kuuler,
Kelly-Claudia Kimmer ja Kadi Kase-
pold. Nende lahendatava véljakut-
se toi ,MarineHékile” TS Shipping:
sooviti saada digitaalseid ja méngu-
lisi lahendusi, tostmaks laevapere
teadlikkust ja motiveeritust energia-
tohususe saavutamisel.

Probleemina oli kirjeldatud vahe-
ne teadlikkus energiasédstu voima-
lustest ning vihene motivatsioon
muuta toovotteid. Need tekitavad
olukorra, milles eri voimalused ener-
gia kokkuhoiuks jadvad rakendama-
ta.

Sageli on probleemiks tegevuste ja
tulemuste vaheline seos ning vihene
kogemuste jagamine laevapereliik-
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mete vahel.

Kasepollu sonul lahenesid nad
probleemile véga otse ja lihtsa lahen-
dusega, kasutades erinevaid osi juba
olemasolevatest ja toestatud toimi-
vusega lahendustest.

»Meie lahenduseks oli n-6 digila-
hendus viikeste joukohaste opiamp-
sudega energiaefektiivsuse valdkon-
nas, mis voimaldaks iga pdev tutvuda
uue meetodiga, veidi lugeda, vaada-
ta lithikest videot ja labida enesetest.
Samuti voimaldaks siisteem jagada
motteid nii laevapere liikmete kui ka
juhtkonnaga.

Uuringud on toestanud, et lihtsa-
mad harjumused tekivad u 21 pée-
vaga, mistottu joulude ldhenemi-
se tottu nimetasime oma lahenduse
advendikalendriks, milles iga paev
avaneks uus opiamps,” kirjeldab ta.

,Oppetiikkide ja testide libimisel
tekiks oppijate nn leaderboard, mida
ettevote saaks oma drandgemise jar-
gi to6tajate motiveerimiseks kasuta-
da — nt rahalise boonuse, vaba péeva
voi lihtsalt olalepatsutusega panuse
eest.

Edasiarendusena oleks voimalik
tulemusi kasutada koolitusstratee-
gia loomiseks voi lasta tehisintellek-
til jooksvalt teemasid juurde s66ta, et
ei peaks kinni jadma advendikalendri
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formaati, vaid teha valjakutseid kuu,
kvartali, aasta vims kaupa.”

Kasepollu sonul sai lahendus viga
hea tagasiside ning potentsiaalselt
voiksid ka esimesed kliendid olemas
olla. ,Esimesed motted edasitodtami-
seks on olemas, mingit ajakava mui-
dugi veel vilja ei hoikaks.”

II koht

Teise koha saavutanud voistkon-
naga ei onnestund meil thendust
saada, ent nende lahendus kesken-
dus optilisele astronavigatsioonile,
mis tagab laeva positsioneerimise ka
GPS-hdirete korral.

Lahendus sobib kriitilistele mere-
alustele ja julgeolekutundlikele piir-
kondadele.

IIT koht

Kolmanda koha saavutas voist-
kond koosseisus Katre Koit, Ott Hoi-
moja, Jaak Viilipus ja Ainar Paa-
bel. Lahendama pidi probleemi, kui-
das moota laevade timberehituste
ehk retrofittide moju kiitusekulule
ja keskkonnajalajéljele enne ja parast
toode teostamist.

Probleemi t6i vélja BLRT Tallinn
Shipyard, sest olemasolevad andmed
on killustatud ega vdimalda retrofiti
tegelikku moju usaldusvéarselt hin-
nata.

Viilipuse sonul to6tasid nad vilja
lahenduse OptiMar Metrics — Smart
Retrofit Analyzer, mis pohineb andu-
rite paketil ja tarkvaral.

“See kogub teavet laeva energiaka-
sutuse, kiitusekulu, massimuutuste,
reisiandmete ja keskkonnaolude koh-
ta. Projekti saab lisada ka projektis-
petsiifilisi andureid, nt peamasina voi
soukruvi muudatuste modtmiseks,”
kirjeldab ta.

»Ststeem kogub andmeid enne ja
pérast timberehitust ja hilisemaks
verifitseerimiseks ning analiiiisib
neid tehisaru abil, et anda laevaoma-
nikele ja laevatehastele selged aruan-
ded ja soovitused.

Idee elluviimiseks oleks vaja proto-
tiitibi arendust ning riistvara ja tark-
vara integreerimist, koostood laeva-
tehaste ja varustajatega sensorite pai-
galdamiseks, pilootprojekte reaalsetel
laevadel, et valideerida mootmisme-
toodika, ning rahastust ja partnerlust,
et viia lahendus turule laevatehaste ja
Kiitajate tooriistana 1M

Valdo Kalm: , Altern

Jane Héimoja

allinna Sadama juhatuse esi-

mees Valdo Kalm annab

Meremehele iilevaate pée-
vakajalistest teemadest, alustades
kruisihooajast ja kaubavedudest
kuni alternatiivkiituste ja elektrifit-
seerimiseni vélja.

Kruisilaevu on palju

Kuidas tdnavuse kruisihooaja-
garahulejdite?

Haésti! Reisijatedri on kasvav,
kruiis kasvab veel koige rohkem.
Mulluse 9 kuuga vorreldes oli 25%
vorra rohkem reisijaid.

Pdrast pandeemiat see taastub,
aga muidugi mitte nii kiiresti kui
ootame. Kruiisilaevade kiilastused
lepitakse kokku kaks aastat ette, see
annab meile kindluse. Ja huvi meie
sadama vastu on jitkuv, sel suvel
kdis meil 5 taiesti uut laeva ja tiks
uus operaator.

Muide, enne pandeemiat olime
Kopenhaageni jérel koige suurem
kruiisisadam Euroopas. Sinna taga-
si on veel minna. Ule kolmandiku,
iile 100 laevakiilastuse on veel puu-
du. Aga kruiisiturismi drimudel t66-
tab védga hasti, elanikkond vananeb
ja nad kruiisivad tiha rohkem.

Ameerika turiste oli sel aastal
natuke vihem, nemad vaatavad kau-
gelt. Kunagi olid ameeriklased suur
kruiisireisijate segment.

Kas saate kahe kruisikaiga
hakkama?

Praegu pole kolmandat kruii-
sikaid vaja. On olnud péevi, kui on
vaja rohkem kui 4 laeva sisse votta.
Siis paneme need Vanasadama bas-
seini.

Kui palju Saaremaal kruisi-
laevu kdib?

Saaremaal kaib ligi 10 kruiserit
aastas. Usna sama libi aastate.

Kuidas te kruisilaevu siia mee-
litate?

Turunduse ja drisuuna juht kai-
vad konverentsidel ja miitikidel, kai-
me koos Stockholmi ja Helsingiga.
Konkurents sadamate vahel on glo-
baalne. Aga Tallinna Sadam on Ees-
ti suurim turismivarav, 10 miljonit
reisijat aastas.
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Seda on kolm korda rohkem kui
Tallinna Lennujaamas.

Uutmoodi punker

Réidigime alternatiivkiitustest.
Mida laevad vajavad ja mida
Tallinna Sadam suudab praegu
ja tulevikus pakkuda?

Alternatiivkiitused on jah, meie
huvi. Meil kidib Muugal regulaar-
selt metanoolilaev. Meie huvi on
lasta ladustada alternatiivkiituseid.
Hakatakse rajama bio-LNG-termi-
nali roheammoniaagi ja metanoo-
li toomiseks. Muugal on niiteks
JetGas. Paldiskis on Derivaat NH3
plaan rajada roheammoniaagi tehas
ja Derivaat NH3 Power teeb gaa-
sielektrijaama. Hakkavad tootma
toostusele ja laevafirmadele.

Aga elekter? Kas arendate
elektri punkerdamise voimet?

Ehitame uue alajaama Vanasa-
damasse kruiisiterminali ja A-ter-
minali vahele. 2030. aastaks peame
koigile pakkuma kaldavoolu, oleme
graafikus. Praegu pakub see alajaam
kaldavoolu voimsust kruiisitermi-
nalile — suuremad laevad vajavad
voimsusega 10 MW kaldavoolu —
ning Viking Line’ile ja ,,Finlandiale®,
need liinilaevad vajavad 6-7 MW.

Koige praktilisem elektrifitseeri-
misprojekt on Viking Line’i kavan-
datav tdiselektriline laev, me peame
pakkuma neile laadimisvoimsust.
Investeeringud on suured, kitmned
miljonid. Koik sadamad on ringtoi-
tega.

Akupangad on paras tiilitus, me
ndeksime ikka otsetihendust. Nii
nagu muruniiduk soéidab dokki, soi-
dab ka see laev dokki.

Kas elektrilaevade tulekul on
koostoo Soomega?

Peab olema. Koost66 sadamate ja
laevaoperaatoritega. Sama laadimis-
voime peab olema Helsingis, see on
loomulik.

Kas Saaremaa sadam véiks
tulevikus olla iiks elektri punker-
damise koht?

Ei. Seal pole voimsust.

Muid téanapéevahiivesid
Automaatsildumisseadmed —
kas nende ehitamine konteineri-



Paldiski Lounasadama mitmeotstarbelise kai

ehitus kulgeb plaanipdraselt ning Valdo Kalm

loodab, et on véimalik kai jargmisel kevadel

ekspluatatsiooni votta. Foto Id

terminali oleks ka méeldav?

Ei ole vélistatud, aga praegu sinna
ei planeeri. Projekteerime sinna alles
kaldaelektrit.

Siin Vanasadamas on intensiivsus
nii suur ja seetottu on siin efekti igas
mottes. Oluliselt vaihem miira, CO,
ja kulusid. Ténu sellele oleme saanud
vahendada kaimadruste arvu, see on
ariliselt suur voit. Praegu on see ainu-
ke sadam Euroopas ja tasub end kind-
lasti dra.

Tegelikult oli mu jahmatus suur,
kui tulin telekommunikatsioonist.
Merendus on ikka nii palju maha jaa-
nud digiteerimises ja automatiseeri-
mises.

Olen véga rahul meie projektiga
,Tark sadam®. Sel on kiirusele suur
moju: laevad saavad 20 min varem
valja soita, sest koik on automatiseeri-
tud. Uhel hetkel tahaksime ka rekkad
eelregistreerimisega laevale saada.

Mis rolli hakkab Rail Baltic
mdngima Muuga sadamas? Mis
ettevalmistused on tehtud?

Oleme seda igati voimaldanud.
Muuga sadamast saab Rail Baltic
alguse, sinna tuleb suur kaubajaam.

Oleme klientidega labi radkinud
ja kiimmekond maatiikki Rail Bal-
ticule maha miitinud. Toetame igati
projekteerimist, radggime klientidega
l4bi ja ootame. Ndeme raudtees olu-

list transpordiliiki, see on parim voi-
malus Skandinaavia importi-eksporti
teenindada.

Kas raudteejaam tekitab voima-
luse tuua liinile ka rongilaev?

Vastab toele, et selle iile on arutle-
tud. Oleme sadam, seetottu me laevu
ei kiitle. See on voimalik, investeerin-
gud pole suured, meie poolt on seal
vaja spetsiaalset rampi. Probleem on,
et meil on Soomest erinev roopalaius.
Seal on veel Venemaa laius, aga tean,
et nad hakkavad ehitama Euroopa
laiusega raudteed.

Kuidas kaubaveol liheb?

Pohja-louna suunas on kaubavedu
intensiivistunud. Konteinerite arvu
kasv oli IIT kvartalis tile 10%. Kontei-
nerveod on suurenenud just Skandi-
naaviast tulevas pohja-lduna suunas.

Uuest kaist ja Admirali sillast

Kuidas edeneb Paldiski Lou-
nasadama mitmeotstarbelise kai
ehitus?

Histi, kevadel loodame eksplua-
tatsiooni votta. Kai on moeldud nii
mere- kui ka maismaatuuleparkide
teenindamiseks. Sel alal on hea taga-
la kova laiendusega, stividoril on seal
hea toimetada.

Meil kaib Paldiskis palju laevalii-
ne ja ootame véga, et saaksime uut
kaid kasutama hakata. Pohiliselt kai-
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atiivkiitused on meie huvi”

vad ro-ro-laevad, natuke on kontei-
nereid ka ja teenindame sojavéige ehk
NATOL.

Kui Vanasadamas jalakdijate
sild avati, oli kuulda viikelaevnike
suurt nurinat. Kas ikka nurisetak-
se voi on rahunetud?

Niiiid on koik rahul. Vanasadam
on suvisel ajal tiheda laevaliikluse-
ga, enne sagisid koik kontrollimatult
suurte laevade vahel. Saime sellega
niiiid korra majja, sisenemiseks ja vél-
jumiseks peab endast teada andma.
On palju ohutum.

Ja Vanasadama jahisadam ise on
hea sadam, tuulte eest kaitstud. Oota-
me viga, et Porto Franco ehitus ka
lopule viidaks, siis oleks tildmulje pal-
ju parem.

Panustate omajagu ka Eesti
merekultuuri arengusse. Kuidas
Tall Ships Race’iga rahule jdite?

Jaime véga rahule! Sadamad to6ta-
sid véga hasti kokku. Korraldame igal
aastal Merepéevi koostoos Tallinna
linna ja imberkaudsete sadamatega.

Meie eesmirk ja suurem plaan
oma kinnisvaraéri segmendis on ava-
da sadamat tiha rohkem linnale nii, et
sellest saaks linnaruumi osa — koht,
kuhu kokku tulla ja nautida Tallinna
kui merelinna. The Tall Ships Races
asetas meid selles osas kindlasti lisaks

ka maailmakaardile. ﬂe}
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Ulevaade Fin-Est rohekor

Jane Hbéimoja

allinna Sadama keskkonnajuh-

timise osakonna juhataja Ellen

Kaasik annab tilevaate, milleni
on {ihisprojektid aastaga joudnud.

CO,-heitmete arvutus ja
vihendamine

Toorithm on vélja arvutanud kas-
vuhoonegaaside CO,, N,O ja CH,
(taandatud CO, ekvivalendina) heit-
med, mis on seotud Vanasadama ja
Helsingi, Muuga ja Vuosaari sadama-
te ning neid liine kaitavate laevafir-
made tegevusega.

Nende andmete pohjal saab edas-
pidi tdpsemalt jélgida heitmete vahe-
nemist ja kavandada meetmeid saas-
teallikate kaupa. Uhtne arvestus
loob tugeva aluse keskkonnaséastli-
ke lahenduste véljatotamiseks kogu
rohekoridoris.

Jadtmete ringlussevotu
suurendamine

Tallinna Sadama hanke tulemuse-
na viib Stockholmi Keskkonnainsti-
tuut ldbi uuringut, mille eesmérk on
suurendada laevade ja reisijate jaét-
mete liigiti kogumist ning ringlusse-
vottu Fin—Est rohekoridoris.

Uuring holmab to6rithma eelne-
valt pohjalikult kaardistatud jadtme-
kaitlust liinilaevadel, Tallinnas Vana-
sadama terminalides, Helsingi Sada-
ma terminalides ning Tallinna ja Hel-
singi linnade avalikel aladel.

T606 tulemusena koostatakse soo-

vitused jadtmete liigiti kogumise, tea-
vituse ja kiitluse parandamiseks ning
jadtmete ringlusse suunamise osa-
kaalu suurendamiseks, vottes arvesse
tu voimekust.

Uuring valmib veebruaris 2026
ning viiakse labi Euroopa Liidu pro-
jekti Circular Ports raames.

Reisijate ja logistikafirmade
jatkusuutlikkuse uuringud

Fin-Est rohekoridori raames viidi
ldbi logistikaettevotete ja reisijate jat-
kusuutlikkuse uuringud.

Tallinna Sadama tellitud kiisitlus
reisijate seas niitas, et iile 80% kiisit-
letuist pidasid oluliseks jatkusuut-
likke laevareise. Kuigi huvi keskkon-
nasddstliku reisimise vastu on suur,
siis valmisolek keskkonnasobraliku-
ma laevareisi eest rohkem maksta on
viike.

Suur osa vastanuist eelistaks kiill
laevafirmat, millel on paremad kesk-
konnaalased algatused, aga valiku
tegemisel peab reisija olulisemaks
siiski laevapileti madalamat hinda ja
sobivat sdiduplaani.

Samuti jaab reisijate teadlikkus lae-
vafirmade keskkonnaalgatuste osas
kesiseks.

Meritsi reisimise keskkonnajalajal-
je vahendamiseks peetakse koige olu-
lisemaks jadtmete sortimist ja taaska-
sutust, keskkonnasdbralikke parda-
teenuseid ning vaheste siisinikuheit-
metega kiituste kasutamist laevadel.

Logistikaettevotete ja kaubaveda-

Rohe Solutions tutvustas uuenduslikku metanooli punkerdamisveoki projekti, mille prototiip
valmib 2026. aastal.Foto erakogust
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jate seas korraldasid jatkusuutliku
mereveo kiisitluse laevafirmad. 72%
vastanuist pidas keskkonnaséastlikku
meretransporti oluliseks ning mérkis,
et ka nende klientide ootused kestli-
kele teenustele tarneahelas on jirjest
suuremad.

Sarnaselt reisijatega todesid ka
logistikafirmad, et l6pptarbijad oota-
vad kill keskkonnasobralikumaid
lahendusi, kuid ei ole valmis nende
eest méarkimisvadrselt rohkem maks-
ma. Laevafirma valikul lahtutakse
endiselt peamiselt hinnast ja sobivast
soiduplaanist.

Olulisimateks valdkondadeks, mil-
lega tuleks laevafirmadel ja sadamatel
tegelda, peeti energiatohusust, mada-
la siisinikusisaldusega laevakiituseid
ja merereostuse valtimist.

Keskkonnaséastlikule transpordile
tilemineku valjakutsetena toodi val-
ja geopoliitilist olukorda, tugevat hin-
nakonkurentsi ja kulude kasvu koigis
valdkondades.

Samas rohutati, et kuna ootused
kestliku meretranspordi osas on kor-
ged, on just praegu dige aeg koos pari-
maid lahendusi luua — kui ootame,
millal turg on selleks valmis, siis voi-
me seda ootama jaddagi.

Uued energiaiihendused
laevadele sadamas

Laevade kai pealt lithiajalisteks lae-
vakiilastusteks elektritoite tehnoloo-
gia tilevaatus parasjagu kaib. Muu-
ga sadama ro-pax-laevade kaidédrne
elektritoide valmib 2027. aasta lopuks
ELi kaasfinantseeritava projekti
TwinPort VI raames.

Tehnilised spetsifikatsioonid on
valmis, konverterite asukohad ja
elektriliini trass on kinnitatud. Hel-
singi Sadam on koostanud taiselekt-
riliste laevade teenindamise tegevus-
kava koostoos laevandusettevotete ja
elektrivorgu haldajatega.

Uuring niitab, et tuleviku elektri-
vajaduse rahuldamiseks on vaja rajada
mitu uut 110 kV vorguithendust. Tal-
linna Sadam arendab samuti elektri-
taristut: Vanasadama 110 kV alajaam
valmib eelduslikult 2027. aasta Iopuks
ning tagab aastaks 2029 kuni 30 MW
elektrivoimsuse.
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Vuosaari sadamas hakkas tdnavu mais toole
Paulig Groupi elektriline haagiseveok - see
on oluline samm fossiilkiitustest loobumise
suunas.foto erakogust

Nullheitmetega
sadamaseadmed

Vuosaari sadamas tootab ala-
tes 2025. aasta maist Paulig Groupi
elektriline haagiseveok — see on olu-
line samm fossiilkiitustest loobumise
suunas. Koosolekul esitletud aruan-
ne kasitles laadimistaristut, tooolusid,

tootamist talvel ning majanduslikku
tasuvust.

Kogemused ja 6ppetunnid aitavad
sadamail plaanida oma nullheitmete-
ga liiklusvahendite kasutuselevottu.

Metanooli punkerdamise
projekt

Rohe Solutions tutvustas uuen-
duslikku metanooli punkerdamis-
veoki projekti, mille prototiiiip val-
mib 2026. aasta esimesel poolaastal.
Esimesed punkerdamised Vuosaari
sadamas on kavandatud juba tdnavu
aasta lopuks.

Projekt holmab pohjalikke ohutus-
juhendeid, punkerdamisprotsessi kir-
jeldust ning talveoludes tegutsemise
lahendusi. See algatus on osa Euroopa
Liidu projektist ,,H, derivates @ Baltic
Sea Ports".

Paberivaba transport ja
digiteerimine

Fin-Est rohekoridori paberivaba
transpordi projekt toob 2027. aastaks
kasutusele eFTI platvormi ja elekt-
roonilise veokirja (e-waybill). Ees-
mark on tagada, et koik maismaa-
ja meretranspordi andmed oleksid

Ajajoon

# 2023. a oktoobris algas projekt
4Fin-Est Rohekoridor”, mil Soome ja
Eesti riigi esindajad allkirjastasid tihis-
te kavatsuste protokolli. See pani alu-
se kliimaneutraalse klienditeekonna
loomisele ja rohelise meretranspordi-
koridori rajamisele Helsingi-Tallinna
jaVuosaari-Muuga liinidel.

* Pohipartnerid on Helsingi ja Tallinna
linnavalitsused ja sadamaettevot-
ted, Rederi AB Eckerd, Tallink Grupp,
Viking Line, Eesti Kliimaministeerium
ning Soome Transpordi- ja Kommuni-
katsiooniministeerium.

# 2024. a oktoobris kinnitas Fin-Est
juhtkomitee 19 Gihisprojekti nime-
kirja.

¢ 2025. a oktoobris kogunes Fin-Est
juhtkomitee aastakokkuvétte tege-
miseks.

masinloetavad ja sisestatud vaid iiks
kord.

Digiteerimine viahendab kaupade
sadamas viibimise aega, kaudselt ka
ummikuid kesklinnas ja tegevusku-
lusid — hinnanguliselt langevad doku-
mentide t66tlemiskulud 15-20 eurolt
5-7 euroni. Andmevoogude kaardis-
tamine on l6ppenud ning jargmine
samm on nende standardimine koos-
to0s laevafirmadega. ﬂﬂ

Stuindis ka Swed-Est rohekoridor

Rohemajandus

4. novembril allkirjastasid ASid Tallinna Sadam ja Stock-
holmi Sadamad vastastikuse moistmise memorandumi
rohekoostd6 alustamiseks.

Samuti kui Fin-Est rohekoridoris on ka selle koostoolep-
pe eesmirk edendada keskkonnasaastlikke ja fossiilkiitus-
test vabu sadamateenuseid ning sedakorda Vanasadama ja
Stockholmi sadama ning Paldiski Léunasadama ja Kapell-
skiri sadamais. Sadamad ootavad koost6oga liituma ka
laevafirmasid, era- ja avaliku sektori organisatsioone, tea-
dusasutusi ning merenduse ja logistikaga tegelevaid ette-
votteid. Memorandum holmab konkreetseid projekte ja
tegevusi koigis neljas sadamas. Naiteks on plaanis rajada
kaldaelektrivarustus laevadele Paldiski Lounasadamas ja
Kapellskéri sadamas aastaks 2030, et vihendada laevade
seisuajal tekkivat husaastet.

Taastuvenergia lahendusi juurutatakse ka sadamaraja-
tistes — nditeks LED-valgustust, paikesepaneele ja heitme-
vabu kiittesiisteeme Vanasadama D-terminalis ja Paldiski
Lounasadamas. Tallinna Sadam tootab selle heaks, et
parandada laevadelt kogutavate jadtmete sortimist ja ring-
lusse suunamist, samal ajal kui Stockholmi sadam otsib
lahendusi toidujadtmete eraldi kogumiseks ja biogaasiks
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Sadamad ootavad koostddga liituma ka laevafirmasid, era- ja avaliku
sektori organisatsioone, teadusasutusi ning merenduse ja logistikaga
tegelevaid ettevotteid. Foto: Efrem Efre

tootlemiseks. Lisaks uuritakse voimalusi hallvee ehk laeva-
del tekkiva pesuvee puhastamiseks ja taaskasutuseks, néi-
teks kaide puhastamisel.

Molema sadama eesmirk on iileminek heitmevaba-
le sadamatehnikale ja transpordile, sealhulgas rohelisele
tihistranspordile ning kergliiklusteede arendamisele sada-
maaladel. Koost6ost holmab ka kogemuste vahetamist ter-
minalide moderniseerimisel — Vanasadamas uue A-termi-
nali rajamist ja Stockholmi sadamas Vértahamni termina-
li renoveerimist rangete keskkonnanéuete jargi. ’jﬂ
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Laanemere laevade
elektrifitseerimine

Jane Héimoja

Kolm Ladnemere laevakompaniid - Tallink, Eckerd Line ja Viking
Line - on hiljuti teatanud plaanidest muuta oma laevastik rohe-

lisemaks.

Ecker6 Line paigaldab
J+Finlandiale” akulahenduse

Ettevote teatas oktoobris, et ,,Fin-
landiale” paigaldatakse 2026. a jaa-
nuaris 1358 kWh aku, mis suudab
anda 1500 KW voolu.

Akuvoolu kasutatakse sadamasse
saabumisel ja lahkumisel ning sada-
mas viibides, akusid laetakse kalda-
vooluga.

Oodatakse kitusekulu vahene-
mist umbes 3%, mis tahendab, et
laev kasutab aastas 500-600 t vihem
kiitust. Samal ajal vihenevad ka lae-
va kasvuhoonegaaside heitmed.

yFinlandiast“ saab aku paigalda-
mise jarel Soome lahe esimene hiib-
riidlaev, kontserni pikaajaline ees-
mark on taielikult elektriline laeva-
liiklus.

Tallink alustas siistiklaevadel
tileminekut bio-LNG kiitusele

Ettevote teatas oktoobris, et
»MyStar” on viimastel kuudel 6 kor-
da tankinud bio-LNG kiitust.

Koost66 Elengeriga on sujunud
hésti ning vastavalt kiituse saadavu-
sele ja hinnale plaanitakse bio-LNG
kasutust jark-jargult suurendada.

Tallink soovib tuleva aasta jook-
sul ,MyStari“ ja ,Megastari® veel-
datud maagaasi vajaduse téielikult
asendada veeldatud biogaasiga.

Bio-LNG on kill kallim, kuid
selleks on omakorda vaja vihem
CO, kvooti kui fossiilseks kiituseks.
Kuna kvoodi koikuv hind kujuneb
borsil, on Tallinki 2026. aasta lisa-
kulu CO, kvoodile umbes 20 miljo-
nit eurot.

Elenger tagab bio-LNG-le serti-
fikaadid, mis tdendavad, et kiituse
tarneahelas on kasutatud kindlas
koguses taastuvatest materjalidest
kiitust ning see vastab rahvusvahe-
listele standarditele.

Viking Line kavandab Tallin-
na-Helsingi liinile maailma
suurimat elektrilist reisilaeva

Ettevote teatas aprillis, et plaa-
nib ehitada Tallinn-Helsingi liinile
maailma suurima elektrilise reisi-
laeva.

Kontseptsiooni jargi oleks
»Viking Helios“ akuvdoimsusega
85-100 MWh ja suudaks tile Soome
lahe vedada kuni 2000 reisijat. Kont-
septsioonlaeva pikkus on 195 m,
laius 30 m ja kiirus ligikaudu 23 s6l-
me. Kaubaveo maht ulatub ligi 2000
rajameetrini. Elektrilaeva laetakse
sadamas ning see vajab laadimis-
voimsust iile 30 MWh.

Kevadel esitas Viking Line taotlu-
se Euroopa Liidu Innovatsioonifon-
di uue parvlaeva ehituse rahastu-
seks. Oktoobris iitles ettevotte kom-
munikatsioonijuht Johanna Boijer,
et ELi fondi vastust veel pole. Kiisi-
muse peale, kui rahastusele saadak-
se roheline tuli, kas siis kindlasti
hakatakse laeva ehitama, titles Boi-
jer, et seda on veel vara Gelda. ,Uue
laeva tellimiseks on veel palju t66d
vaja teha. Naiteks kogu see kiisimus
kaldaelektri infrastruktuurist ...“

Viking Line on keskkonnajalajl-
je minimeerimiseks teinud juba olu-
lisi samme. 2013. aastal valminud
,Viking Grace” oli maailma esimene
reisilaev, mis kasutas kiitusena nii
veeldatud maagaasi kui ka biogaasi.

2022. aastal valmis veelgi kesk-
konnasédstlikum ,Viking Glory*,
mis on esimene parvlaev maailmas,
mis kasutab ABB Azipodi sousea-
det — toukejoustisteemi, mis sddstab
laeva manooverdamisel nii aega kui
ka energiat.

Lisaks muudavad Rootsi ja Soo-
me innovaatilised tehnoloogiad nii
laeva mootorite heitsoojuse kui ka
veeldatud maagaasi jahutusenergia
elektrienergiaks. m!
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Kliimaso
raskem i

Jane Héimoja

ereakadeemia magistrant,

Inglismaal Southampto-

ni Ulikoolis diplomeeritud
allveearheoloog Isabella Glusauskai-
te tootab viimased kaks aastat Maa-
ilma Ookeaninoukogus (WOC) Tar-
ga Ookeani (Smart Ocean — Smart
Industries, SO-SI) programmi pro-
jektijuhina. Ettevotte peakontor
asub Barcelonas, ent Isabella teeb
seda 100% kaugtoona oma Tallinna
kodust.

Ilmamudelite kohandamiseks
on vaja lisaandmeid

Programm sai alguse 2011. a ja on
osa laiemast rahvusvahelisest liiku-
misest, mis soovib kaasata erasektorit
ookeaniteaduse ja kliimateadlikkuse
edendamisse.

Isabella selgitab, et programm
aitab tdita liinki ookeaniandme-
tes, mis on vajalikud kliimamuutus-
te, mereelustiku ja okoslisteemide
moistmiseks, toetab jatkusuutlikku
sinimajandust, milles majandustege-
vus merel toimub keskkonnateadli-
kult ja teaduspohiselt.

,SO-SI iiks eesmarke on luua ka
omamoodi ,jatkusuutlik andmekau-
bandus®, milles ettevotted saavad iga-
pdevase opereerimise kaigus kogu-
tud andmed muuta nii teaduse kui ka
enda kasuks praktiliseks vaartuseks.
Andmete jagamine toetab ettevotete
sisemist riskijuhtimist, operatiivseid
otsuseid ja aitab tdita aina rangemaid
kestlikkus- (ESG) ja kliimaaruandlu-
se noudeid*, kirjeldab ta. Kliima on
nii palju muutunud, et tuleb hakata
mudeleid kohandama uutele ilmasti-
kuoludele.

Kunagistest andmetest on saadud
kokku praegu kasutatavad mudelid,
kuid mudelite kohandamiseks on vaja
lisaandmeid, et suudetaks arvestada
juba ndhtud muutuseid atmosfaéris ja
merekeskkonnas ning luua merekesk-
konnast digikaksikut.

»Samuti aitavad andmed ise ette-
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votetel hinnata oma jalajilge ja
panustada ohtude hindamisse, seda
enam neile ettevotetele, mis pakuvad
teistele ettevotetele laene ja kindlus-
tust. Praeguses arengus on IMO ja
suuremate organisatsioonide nagu
URO tasanditel see t66 vigagi ajaku-
lukas, kuna koik liikmesriigid peavad
néustuma andmejagamise protse-
duuridega, kuid iga ,kaotatud“ aasta
muudab t66 mudelitega aina keeruli-
semaks,” nendib ta.

Keskne punkt koost66
jitkamiseks

Isabella t66 SO-SI programmis on
tthendada merendusettevotted, teh-
noloogiapakkujad ja teadusasutused,
et laiendada ookeani- ja kliimaand-
mete kogumist tileilmselt. Ta kaardis-
tab ettevotete tehnilised voimalused,
toob kokku sobivad partnerid ning
koordineerib sensorite, mustade kas-
tide ja muude automaatsete stisteemi-

Meteoroloogilised andmed platvormilt OceanOps, millesse on panustanud ligi 2000 laeva.

de paigaldamist laevadele.

Tema eesmérk on luua sujuvalt toi-
miv ja turvaline andmevoog, mis toe-
tab teadust, navigatsiooniohutust ja
ettevotete operatiivset riskijuhtimist.

Lisaks noustab Isabella ettevot-
teid rahvusvaheliste standardite ja
reeeglite asjus, nagu IHO, WMO ja
IMO noéuded, ning aitab tihtlustada
andmete kogumise protsesse teadus-
asutuste vajadustega. Ta selgitab ja
demonstreerib laevandusettevotetele,
kuidas andmete jagamine on iihtae-
gu nii panus teadusesse kui ka prak-
tiline driline kasu — alates tapsema-
test ilmamudelitest kuni kindlustuse
ja kestlikkusaruandluse toetamiseni.

,Lisaks teadusasutustele on tih-
ti arutlustesse kaasatud ettevotted,
mis pakuvad vastavat tehnoloogiat, et
muuta andmete kogumist lihtsamaks
nii laevaperele kui ka ettevottele.

See on selline must kast, mis pai-
galdatakse laeva silda peaarvuti ldhe-
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World Ocean Council (WOC) tegeleb
ookeaniga seotud ettevétete ileilmse
ihendamise ja nende vastutustundli-
ku tegevuse edendamisega, et tagada
terve ja jatkusuutlik ookean. Organisat-
sioonil on ca 50 liiget. See rahvusvahe-
line organisatsioon asutati 2010. aastal,
sekretariaadis tootab 10 inimest. Pea-
kontor asub Barcelonas.

dusse. See filtreerib vilja andmed,
mida edastatakse, toimub andmete
edastamine vastavalt ettevotte vaja-
dustele ja turvalisusele, ning tegevust
jatkatakse edaspidi.

Stigavusandmete kogumised on
aina rohkem automatiseeritud uue-
mate méluseadmetega (datalogge-
ritega), mis on muudetud viimaste
kiiberturvalisuse diskussioonide poh-
jal turvalisemaks, samuti on juurde
pandud andmebaasidesse viike viivi-
tus vastavates kuvamisnouetes.”

Ta selgitab, et viimane on téna-
vu eriti oluline olnud Punase mere
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IHO Rahvabatiimeetria (Crowdsourced Bathymetry) andmed (avaandmed, millesse on panustanud tddstus ja Uksikisikud). Seda veebilehte on hallanud
Farsounder, mis pakub ka maluseadmeid (dataloggereid).

piirkonnas, kus piraadid on haka-
nud dra kasutama OceanOps plat-
vormi meteoroloogilisi andmeid, et
positsioneerida alused. ,Klassikaline
AIS MarineTrafficus annab viivise-
ga infot, kuid sellegipoolest on koodi
voimalik muuta ning laevaettevotetel
on vdimekus teha turvalisuskaalutlu-
sel sobivaid samme.”

2030. aastaks 10 000 laeva

Meteoroloogilisi andmeid kogu-
vad maailmas ca 1500 laeva, ent suu-
remad organisatsioonid nagu URO,
IMO, WMO ja GOOS soovivad,
et 2040. aastaks suureneks see arv
10000 laevani.

»See arv on teaduslikult hadavaja-
lik,“ kinnitab Isabella. ,, Meteoroloo-
giliste andmete tahtsus on viimaste
aastate ekstreemsete ilmastikusiind-
muste tottu hiippeliselt suurenenud.
Kliimasiisteemid muutuvad ebasta-
biilsemaks ja lithiajalised prognoosid
soltuvad virsketest, globaalselt haju-
tatud mootmistest.”

Ta toob ndite, et Maerskil on sui-
sa eraldi meeskond, mis vaatab
ilmaandmeid. , Selle tulemusena suu-
navad nad laevu digetesse kohtadesse.
2011. aastal alustas Maersk koost6os
WOCi asutaja ja tolleaegse tegevju-
hi Paul Holthusiga projektidega, et
koguda meteoroloogilisi andmeid ja
kasutada Riikliku Ookeani- ja Atmo-

sfadrivalitsuse (NOAA) triivpoisid
(Ocean Drifter), et koguda meteoro-
loogilisi ja merepinna andmeid. Sel-
le tulemusena on muutunud niiid-
seks koik tegevused suuremaks ette-
votmiseks ettevottes ja Maersk osaleb
aina rohkem kestlikkuse tagamiseks.
Maerski naide niitab, kuidas vaike-
sed pilootprojektid voivad kasvada
ettevotte strateegilisteks tegevusteks.
Andmete kogumine pole enam kor-
valtegevus, vaid osa tdnapdevasest
merendusest, mis aitab vihendada
kulusid, CO,-heitmeid ja navigatsioo-
niohte,” kirjeldab ta.

Ka Eesti panustab lokaalselt

Eesti ettevote Flydog Marine on
loonud sellise tehnoloogilise seadel-
dise, nagu reisilaevadele paigaldatud
automaatne ldbivoolumeetodil pohi-
nev modte- ja proovikogumissiisteem
(ferrybox), mis on sisult andmekogu-
misstlisteem.

»See kogub infot veepinna sool-
suse ja temperatuuri kohta, tihtipea-
le md6dab ka hapniku taset vees labi
laeva tootavate vahendite. Néiteks
Tallinki ,,Baltic Queenil“ on selline.
Mitmesugused sedalaadi seadmed
koguvad andmeid teaduse jaoks, nii
nagu Tallink teeb koost66d TalTechi
Meresiisteemide Instituudiga.

Need andmed jooksevad tihti nii
riiklikesse kui ka rahvusvahelistesse
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andmebaasidesse. Viimasel puhul on
aina rohkem tuntud Euroopa mere-
vaatlus- ja andmevork EMODNet ja
ELi kaugseirevork Copernicus Mari-
ne, lisaks teised suuremad andmebaa-
sid. Kuid praegune Ookeani SA (Blue-
Tech-) kogukond liigub tormisjalu, et
koguda neid andmeid rikastamiseks

e

ja ,omakasuks®

Rahastus

WOCi kogukonnas on umbes 50
koostoopartnerit ja nemad maksavad
liikmemaksu. ,Poliitiline ebastabiil-
sus on toonud ookeaniteaduse rahas-
tusse ebakindlust. On riike, mis on
tommanud rahastust tagasi voi muut-
nud kliimateemalise koost66 keeruli-
semaks. Samas on Euroopa Liit, Aust-
raalia ja mitu Aasia riiki suurendanud
panust, et tasakaalustada globaal-
se juhtpositsiooni kadumist teata-
vais piirkondades. Hiljutine Euroopa
maailmamerepakt (EU Ocean Pact)
on viinud need teemad eri tasanditel
fookusse ning sel teemal on aina tihe-
nenud webinarid ja ettekanded,” kir-
jeldab ta.

»Lisaks riiklikele toetustele kasvab
erasektori roll rahastamises, sest ette-
votted saavad otsest kasu tipsematest
ilma-, vee- ja keskkonnaandmetest,
mis aitavad optimeerida marsruute,
vihendada riske ja suurendada kon-
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Eesti pangad ei soovi merendusele

laenu anda, olemasolevad riigi toetused

ei sobi sektori omapara tottu, kindlustusfirmad ei
paku vajalikke vastutuskindlustusi ning puudub
terviklik ekspordi- ja krediiditoetuste stisteem.

Turutorge pitsitab Eesti merendust

Jaak Viilipus

allinnas kogunesid mainekad

merendusele spetsialiseeru-

nud pangad ja ekspordiagen-
tuurid, kui 19. septembril toimus rah-
vusvaheline merenduse finantseeri-
mise seminar, esimene parast Eesti
iseseisvuse taastamist.

»Maritime Financing Seminar
2025 t6i kokku Eesti ja Norra amet-
nikud, maailma juhtivad merendusele
spetsialiseerunud pangad, ekspordi-
agentuurid ja sihtasutused, et arutada,
kuidas tiletada turutorget, mis takis-
tab Eesti merenduse arengut. Osale-
jaid oli Norrast, Soomest, Saksamaalt,
Kreekast ja Indiast.

Seminari korraldasid Eesti Klii-
maministeerium, Norra saatkond
Eestis ja Eesti saatkond Norras, Nor-
dic Marine Advisory Group ja Eesti
Merendusklaster koostoos KredExi,
Ettevotluse ja Innovatsiooni Sihtasu-
tuse ning Eesti Laevaomanike Liidu-
ga. Avakone pidasid Norra suursaa-
dik Marius Dirdal ja Kliimaministee-
riumi kantsler Marten Kokk, rohu-
tades, et merendus on strateegiline
valdkond, mille areng soltub rahvus-
vahelisest koost60st ja uuenduslikest
rahastusmudelitest.

Pdev varem tutvustati Norra kiila-
listele Eesti Merendusklastrit ja Ees-
ti Laevaomanike Liitu ning kiilastati
aktsiaseltse BLRT Grupp ja Tallinna
Sadam.

Turutoérge Eestis
Eesti merenduse suurim pidur on
turutorge. Eesti pangad ei soovi pro-

jekte rahastada, sest valdkond on
kapitalimahulkas ja riskantne. Seetot-
tu jaavad ka elujoulised ettevotmised
sageli ilma laenurahata.

Probleem ei piirdu pankadega.
Olemasolevad riigi toetused ei sobi
merenduse eripdra tottu, kindlus-
tusfirmad ei paku vajalikke vastu-
tuskindlustusi ning puudub terviklik
ekspordi- ja krediiditoetuste stisteem.
See seab Eesti ettevotted teiste mere-
riikidega vorreldes ebasoodsasse olu-
korda.

Rahvusvahelised lahendused

Seminaril olid ettekanded mitmelt
juhtivalt finantsasutuselt:

Nordic Investment Bank (NIB) kes-
kendub suurtele strateegilistele pro-
jektidele, pakkudes pikaajalisi lae-
ne sadamate arenduseks, laevastiku
uuendamiseks ja rohepoorde taris-
tuks.

Eksfin (Export Finance Norway)
jagab riske pankadega ja pakub garan-
tiid. Naiteks Purus Wind avamere
tuuleparkide teeninduslaevu rahas-
tati koostoos Citibankiga, Ava Ocea-
ni laeva timberehituse projektis kattis
Eksfin 70% krediidiriskist.

KfW IPEX-Bank (Saksamaa) kuu-
lub merendusele spetsialiseerunud
pankadest viie suurima hulka maa-
ilmas, pakkudes projektidele usal-
dusvadrsust ja ligipadsu mahukatele
finantseerimisvoimalustele.

eShipfinance.com on digiplatvorm,
mis {ihendab laevaomanikud kiimne-
te finantseerijatega iile ilma. Rahvus-
vaheliselt tunnustatud ning Deloitte’i
tiitliga ,Rising Star” parjatud ettevote
on kiiresti tdusnud valdkonnas ttheks
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olulisemaist.

Lisaks tutvustasid oma toetus-
meetmeid Eesti asutused: KredEx,
Ettevotluse ja Innovatsiooni Sihtasu-
tus, Keskkonnainvesteeringute Kes-
kus ning Regionaal- ja Péllumajan-
dusministeerium.

Kokkuvate

Esitletud projektid niitasid, et rah-
vusvaheliste partnerite toel on voi-
malik ellu viia ka keerulisi ettevot-
misi. Purus Wind teeninduslaevade
rahastus ja Ava Oceani laeva timber-
ehituse projekt kinnitasid, et riski-
de jagamisel on voimalik edu saavu-
tada. NIBi projektid Soomes ja Nor-
ras rohutasid pikaajalise strateegilise
rahastuse tahtsust.

Samuti toodi esile, et KfW IPEX-
Bank juba osaleb Eestis esimeses lae-
vandusprojektis, see kinnitab rahvus-
vaheliste suurpankade usaldust Eesti
vastu.

Samuti on oluline, et Eesti lipu all
soitvaid laevu on voimalik edukalt
finantseerida, mis tugevdab Eesti
positsiooni mereriigina.

Seminar niitas, et Eesti meren-
dusel on vaja siisteemseid lahendusi.
Just rahvusvahelised partnerid saavad
aidata iiletada turutorget ja kasutada
ara sinimajanduse potentsiaali.

Pikaajalise edu eeldus on aga, et
riik looks koos valdkonna organi-
satsioonidega tervikliku ekspordi- ja
krediiditoetuste siisteemi, mis arves-
tab merenduse eripdra. Ainult nii
saab Eesti oma merendusvaldkonda
tdiel madral rakendada ja viia edasi
kogu majanduse arengut. MM

L

Foto: Jaak Viilipus
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Ulevaade URO meretransp

Tolkinud Mari-Liis Tombak

Tanavu on URO meretranspordi
aruanne' saanud pealkirja
JTormisel merel kurssi hoides”.
See on jaotatud viieks peatl-
kiks: rahvusvaheline merekau-
bandus, maailma laevastik, veo-
tariifid ja mereveo kulud, sada-
mate suutlikkus, meredigus ja
regulatsioonid.

Merekaubandus peab
kohanema muutliku
geopoliitilise olukorraga

2024. a kasvas iileilmne mere-
kaubandus 2,2% vorra. Prognooside
kohaselt tanavu kasv aeglustub, kuid
keskpikas perspektiivis (aastail 2027-
2030) piisib 2% timber. Tonnmiilide
arv kasvas 5,9% vorra, peamiselt pike-
nenud marsruutide tottu imber Hea
Lootuse neeme, mis tuleneb jéitkuvast
pingelisest olukorrast Punasel merel.
Konteinervedude maht taastus, soe-
vedu suurenes ja naftavedu jai samale
tasemele. Mineraalide, nt vase, koo-
balti ja liitiumi vedu on suures mahus
koondunud kindlatesse transpordi-
koridoridesse, mis suurendab tarne-
ahelate katkemise riski.

Punase mere laevaliikluse katkes-
tused jitkuvad ning laevad véldivad
endiselt Suessi kanalit. Laevade tran-
siidimaht oli seal tdnavu mai algu-
seks 70% vorra vaiksem kui 2023. aas-
ta keskmine. Pinged Iraani ja lisraeli
vahel juunis siivendasid veelgi muret
mereveo katkestuste pérast. Téhele-
panu keskpunktis oli Hormuzi vdin,
mille Iraan dhvardas sulgeda ning
mille kaudu liigub 11% merekau-
bandusest ja iile kolmandiku merit-
si transporditavast naftaekspordist.
Suve 16puks ei olnud laevade tran-
siidimustrites olulisi muutusi, kuid
soltuvalt eri piirkondade siindmuste
arengust ei saa vilistada voimalikke
héireid, mis toovad kaasa suurenenud
kulusid.

2025. aastal lisasid ebakindlust
uued kaubandustariifid, nt Ameeri-
ka Uhendriikide sadamatasud, mis
kehtivad Hiina omanduses voi kiita-
tavaile laevadele, samuti Hiinas ehita-
tud laevadele.

Maailma laevastiku profiil ja
kandevoime

1. jaanuari seisuga ulatus tileilmne
laevastik 112 500 kaubalaevani kogu-
kandevoimega 2,44 miljardit tonni.
See naitab kasvu 3,4% vorra aastas,
mis on vordne 2023. a kasvuga. Ent
see oli omakorda viimase kahe aasta-
kiimne keskmisest 5,1% aastasest kas-
vust oluliselt viaiksem olnud, kuid siis-
ki kiirem kui merekaubanduse kasv.

2025. aasta mai seisuga oli 8%
aktiivsest maailma laevastikust bru-
totonnaazi jargi ja 53% tellimusport-
felli tonnaazist kavandatud tootama
alternatiivkiitustel. Samal ajal lisavad
toojoupuudus, tehnoloogia areng ja
nendega seotud julgeolekuohud kee-
rukust ning kujundavad timber kogu
laevastiku profiili ja véljavaateid.

Suurimate laevastikega ja suurima-
te lipuriikide nimekiri jdi laias laastus
samaks. Kolme suurima lipuriigi —
Libeeria, Panama ja Marshalli Saarte
Vabariigi — registrites oli kokku 45,1%
maailma laevade kogukandevoimest.
Kolm suurimat laevaomanikku —
Kreeka, Hiina ja Jaapan — kontrolli-
vad iile 40,7% maailma kaubalaevas-
tikust. Kreeka on jatkuvalt suurima
laevaomanike arvuga riik, neile kuu-
lub 16,4% maailma kaubalaevastiku
mahust.

Veotariifid ja mereveo kulud
Kaubaveohinna volatiilsus muutub
tasapisi normiks. Seda pohjustavad
geopoliitilised pinged, kaubanduspo-
liitika muutused ning haprad pakku-
mise ja noudluse pohialused. 2024. a
keskpaigast kuni 2025. a keskpaigani
piisisid konteinerveo hinnad korgena.
Hinnad tousid 2024. a keskpaigaks
jarsult, lahenedes COVID-19 ajas-
tu tipptasemele, kuna Punase mere
hidired ja imbersuunamine Hea Loo-
tuse neeme kaudu pohjustasid pike-
maid reisiteekondi ja -aegu ning suu-
rendasid kiitusetarbimist ja -kulusid.
Aasta lopuks olid hinnad mooduka-
mad, kuid jdid oluliselt iile kriisieel-
se taseme. Shanghai Konteinervedu-
de Indeks (SCFI) oli mullu keskmiselt
2496 punkti, mis on 149%, vorreldes
2023. aastaga. Samal ajal tousid kon-
teinerilaevade rendihinnad koigis lae-

MEREMEES NR 4 2025 (330)

Kogu Konteiner-
Aasta mere- vedude Y
kaubandus: kasvumaar g
2025 05 14 1 ==l
2026 1,0 1,0 &
2027 22 25 ==
2028 2,3 2. Sl
2029 2,2 275
2030 2,3 275

Tabel 1. Merekaubanduse
prognoos aastaiks 2025-2030,
aastane muutus protsentides

vasegmentides, kusjuures operaatorid
eelistasid paindlikkuse huvides lithi-
ajalisi lepinguid.

Puistlasti veohinnad téusid 2024.
a jarsult tdnu kindlale noudlusele
soe, teravilja ja véetiste jarele, samu-
ti Punase mere iimbersuunamisele
ja laevastiku piiratud suurenemisele.
2025. a keskpaigaks olid hinnad lan-
genud, sest to0stustegevus aeglustus
ja uued laevad said valmis. Hinnad
langesid iildiselt 2025. a algul, kuid
tousid juunis uuesti Hormuzi véinas
suurenenud tegevusriskide tottu.

Euroopa Liidu CO,-heitmete hin-
nakujundus, mida kohaldatakse
Euroopa sadamatesse ja sealt vilja
suunduvatele laevadele, on juba haka-
nud mojutama veokulude struktuuri,
tileilmset laevastiku profiili ja konku-
rentsivoimet eri laevasegmentides.

Sadamate toimivus ja mere-
kaubanduse holbustamine

Sadamate toimivus on nditajate ja
laevandussegmentide kaupa erinev.
Peamine tegur sadamakiilastuste
valikuks, mis eeldatavasti jaéb oluli-
seks ka edaspidi, on alternatiivkiitus-
te punkerdamise voimalus. Niiteks
veeldatud maagaasi punkerdamis-
voimalus on viimastel aastatel suure-
nenud. Mullu oli see vdimalik umbes
200 sadamas ja seda plaanib veel roh-
kem sadamaid.

UNCTAD:I liinilaevanduse iithen-
duvuse indeks (LSCI) on néitaja, mil-
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le abil riigid hindavad oma integrat-
siooni taset iileilmsetes kaubandus-
vorgustikes ja meretranspordi tihen-
duvust kogu maailmas. See kajastab
Aafrika ja Aasia sadamate ithenduvu-
se paranemist viimase aasta jooksul.
2025. a keskpaigaks sdilitas Aasia oma
juhtpositsiooni liinilaevanduse ithen-
duvuses. Aafrikas — seda toetas lae-
vade Punasest merest eemale suuna-
mine — oli kiireim kasv (10%) juunist
2024 kuni juunini 2025.

Suured sadamad maadlevad
ummikute ja laevade pika ooteajaga.
Keskmine ooteaeg sadamas pikenes
mullu nii arenenud kui ka arengu-
maades, vastavalt 5,2 ja 10,2 tunnist
2023. a detsembris 6,4 ja 10,9 tunnini
2024. a martsis.

Kaubanduse hélbustamise
meetmed on iiliolulised

Kaubanduse holbustamise meet-
med saavad parandada sadamate toi-
mivust, sealhulgas parandades labi-
paistvust ja suhtlust avaliku ja erasek-
tori mereveo sidusrithmade vahel.

Tootajate soolist tasakaalu pole
sadamais veel saavutatud. Sadamate
tulemuslikkuse uuringu 76 sadama
andmete kohaselt on naisi administ-
ratiivsetel ametikohtadel 39%, seevas-
tu kaubakaitluse tookohtadel on neid
vaid 2%. Digitaliseerimine ja automa-
tiseerimine voivad avada naistele uusi
voimalusi, eriti tehnoloogiapdhistel ja
vihem fiiisilist joudu néudvatel ame-
tikohtadel.

Digitaristu, nditeks kaubandu-
se thisaknad (TSW), merenduse
thisaknad (MSW) ja sadama kogu-
konnastisteemid (PCS) parandavad
koost66d ja andmevahetust. Kasvava
digitaliseerimise tottu on transpordi
ja kaubanduse holbustamise valdkon-
nas oluline rakendada riskide maan-
damise lahendusi ja tugevaid kiiber-
turvalisuse strateegiaid.

Rahvusvahelise merediguse
arendamine

Laevanduse kasvuhoonegaasi-
de heitmekoguste piiramiseks kaa-

1 UNCTAD/RMT/2025 (Overview)

luti olulise arenguna ametlikku uue
IMO neto-nullheitmete raamisti-
ku vastuvotmist sellisena, nagu IMO
merekeskkonna kaitse komitee oli sel-
le tdnavu aprillis heaks kiitnud”. Raa-
mistik koosneb nii tehnilistest kui ka
majanduslikest elementidest, sealhul-
gas lileilmsest kiitusestandardist ning
siisinikdioksiidi hinnakujunduse ja
heitmekogustega kauplemise mehha-
nismist.

See ndeb ette neto-nullheitmete
fondi loomist tulude kogumiseks, hal-
damiseks ja véljamaksmiseks, poora-
tes erilist tdhelepanu niiteks vihese
heitmekogusega laevade premeeri-
misele ning innovatsiooni, teadusuu-
ringute, taristu ja oiglase tilemineku
algatuste toetamisele arengumaades.

Rahvusvaheline o6igusraamistik
peab sammu pidama alternatiivkii-
tuste kasutuselevotu ja tehnoloogia
arenguga, sealhulgas laevade automa-
tiseerimisega.

Uued riskid on alternatiivkiitus-
te kasutamine ja vedu. Riskide hul-
ka kuuluvad reostus ja, arvestades
mone uue kituse toksilisust, lendu-
vust ja siittivust, ka isikuvigastused.
IMO oiguskomitee to6tab uue vil-
jundi kallal, mis kasitleb IMO vastu-
tus- ja htivitusreziimide sobivust seo-
ses alternatiivkiitustega. See on oluli-
ne esimene samm asjakohaste oigus-
raamistike loomiseks reostuse ja isi-
kuvigastuste vastutuse ja hiivitamise
kohta enne, kui sellega seotud riskid
realiseeruvad.

Samuti on autonoomse laevan-
duse jaoks vaja eesmargipérast digus-
raamistikku. IMO t66tab praegu vilja
meresdidu autonoomsete pealveelae-
vade mittekohustuslikku koodeksit
(MASS), mis peaks valmima 2026.
aastal. URO liikmesriike ja laevan-
dussektori sidusrithmi julgustatakse
tungivalt selles olulises t60s aktiivselt
osalema.

Meremeeste 6iguste kaitse
Meremehed tootavad viga kee-

rulises keskkonnas, sageli rasketes

tootingimustes. Geopoliitilised pin-

ordi 2025. aasta aruandest

ged ja héired siivendavad neid prob-
leeme. Hiljuti kokku lepitud 2006. a
meretéo konventsiooni (MLC) muu-
datused, mille eesmérk on tugevdada
meremeeste 6igust kodumaale tagasi-
poordumisele ja maaleminekule ning
viidetavate kuritegudega seoses kin-
ni peetud meremeeste diglase kohtle-
mise kohta tugevdavad olemasolevat
oigusraamistikku.

Hongkongi konventsiooni (2009.
a laevade ohutu ja keskkonnahoidli-
ku ringlussevotu kohta) joustumine
juunis 2025 peaks oluliselt tootajate
ohutust parandama ja muutma lae-
vade ringlussevottu keskkonnasobra-
likumaks.

Laevade ringlussevotu eeskiri

Laevade ringlussevotu tahtsus kas-
vab, kuna maailma kommertslaevas-
tik uueneb ja asendatakse laevadega,
mis tootavad madala siisinikusisaldu-
se voi seda mittesisaldavate kiituste-
ga. Kuigi neli peamist ringlussevotu
riiki ja moni suurem lipuriik on juba
konventsiooniga liitunud, julgusta-
takse kéiki URO liikmesriike kaalu-
ma konventsiooniga tthinemist, et
tagada selle rahvusvaheliselt laialda-
ne kohaldamine.

Poliitiline fookus

Meretransport on poérdepunktis.
See peab iile minema jatkusuutliku-
le, vastupidavale ja digitaalselt toeta-
tud tulevikule, navigeerides samal ajal
iha ettearvamatumas tegevuskesk-
konnas, mida kimbutavad geopoliiti-
lised pinged ja kasvav vajadus dekar-
boniseerida ja digitaliseerida. Seda
arvestades on jitkusuutlikkus ja vas-
tupidavuse suurendamine, siistee-
mi paindlikkus ja kiire kohanemine
tiliolulised.

2025. a meretranspordi aruande
tilevaate 16pus on mereveo sidusriih-
made ja valitsuste prioriteetsed meet-
med, mida toetavad UNCTAD ja tei-
sed rahvusvahelised organisatsioonid
ning arengupartnerid. MM

Allikas: https://unctad.org/publication/re-
view-maritime-transport-2025

2 Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) liikkas edasi merekeskkonna kaitse komitee (MEPC) erakorralise istungi, mis oli kokku kutsutud 14.—17. oktoobriks,
et arutada MARPOLI VI lisa muudatuste, sealhulgas IMO neto-nullheitmete raamistiku vastuvotmist.
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Merehommikud on
osutunud populaarseks

Jane Hbéimoja

esti Merendusklaster alustas

tdnavu aprillis ,Merehommi-

kute korraldamist. Iga mere-
hommikut veab eest iiks klastri liige
talle oluliseks saanud teemal. 2025.
aastal on kokku 6 merehommikut,
viimane neist toimub 18. detsembril
Paksus Margareetas.

Veebiiilekannet ei ole

Eesti Merendusklastri tegevjuht
Ragmar Saksing kirjeldab, et aasta
tagasi ametiaja alguses pandi mees-
konnaga paika strateegia, mis toetub
kolmele sambale: kogukond, innovat-
sioon ja koost66 ning eksport.

»Just kogukonnasamba toetuseks
stndisidki ,Merehommikud“, Need
on teadlikult loodud regulaarseks
kohtumiskohaks, kus meie sektori
inimesed saaksid kokku tulla, kuula-
ta, jagada ja arutada. Seepdrast ei tee
me ka online-tilekannet,” kirjeldab ta.

»Formaat on parit mu varasemast
kogemusest Eesti rohetehnoloogia
valdkonna juhina Tehnopolis. Tean,
et ettevotjate pdevad on tihedad ja
aega napib, seega kohandasin hom-
mikuseminari iilesehituse just selle-

Tanavused

merehommikud

* 30. aprillil toimus Top Marine
eestvedamisel merehommik Tal-
linna ja vdikesadamate vorgusti-
ku ning mereturismi teemal

+ 21. mail toimus Tallinki eestve-
damisel merehommik mereha-
ridusest

# 19, juunil toimus Tallinna
Sadama eestvedamisel mere-
hommik rohekoridorist ja kest-
likkusest

¢ 16. septembril toimus mere-
hommik targa mere toidu teemal
¢ 15. oktoobril toimus ABB eest-
vedamisel merehommik elektri-
fitseerimisest

+ 18. detsembril toimub mere-
muuseumi eestvedamisel mere-
ajaloo teemaline merehommik,
thtlasi tahistatakse Eesti Meren-
dusklastri kahe aasta stinnipdeva
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21. mail toimus Tallinki eestvedamisel merehommik mereharidusest. Foto: Ragmar Saksing

le vastavaks. Algus on alles kell 9.30,
et ummikud oleksid méddas: esmalt
kohv ja hommikus6ok, millele jarg-
neb kaks lithikest teemakéivitust ning
vestlusring. Kel kiire, saab kell 11.30
lahkuda, ilma et midagi olulist oleks
kaotsi ldinud; kel rohkem aega, jadb
veel juttu ajama ja kontakte looma.”

Koige rohkem on ta rahul, et need
kohtumised périselt toimivad, inime-
sed tulevad kohale, tekivad sisulised
arutelud ja uued motted. ,,Igal tiritusel
on olnud ca 50 inimest, kellest mini-
maalselt 1/3 on véljastpoolt sektorit,
1/3 on valdkonna tipptegijad ja 1/3 on
klastri litkmed.

Saksing kirjeldab, et juttu on olnud
véga erinevatel teemadel, aga koi-
ke tthendab iiks ldbiv joon — Eesti
merenduses on palju liikumist ja vaja-
dust koostd0 jarele.

»Raagiti, kuidas vdikesadamad
voiksid paremini koos toimida ja kui-
das mereturism voiks olla osa linna-
pildist, mitte korvalteema. Arutleti
merehariduse tuleviku iile — kuidas
tuua noori merendusse ning kuidas
muuta ope praktiliseks ja valdkonna-
ga seotuks.

Rohepoore oli mitmel korral foo-
kuses: nii rohekoridoride kui ka elekt-
rifitseerimise kontekstis. Toodi vilja,
et uus tehnoloogia on juba kohal, liht-
salt on vaja seda teadlikumalt kasu-
tusele votta. Targa mere toidu hom-
mikul radgiti kalandusest ja vesivil-
jelusest, toidujulgeolekust ja sellest,
kuidas oleks voimalik merd kasutada
nii, et see jadks kestma ka tulevikus.
Seal oli huvitav kuulda, et looduslik
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Ole kursis!

Merehommikute kohta on teave Eesti
Merendusklastri Facebooki ja LinkedIni
lehtedel. Uudiskirjaga saab liituda siin:
https://maritimecluster.ee/et

kala on tegelikult vaga puhas ja kasu-
lik, isegi kui Laé@nemere puhtus saab
vahel kriitikat,” meenutab ta toimu-
nud {ritusi.

Mitmekiilgsest merendusest

Saksing iitleb, et jargmisel aastal
plaanitakse merehommikutega jétka-
ta ning katmata on veel palju meren-
dusvaldkondi.

»On suured valdkonnad, nagu
digitaliseerimine, hiibriidlahendu-
sed kiitustel, laevade automatiseeri-
mine ja robootika, mereseire ja and-
mepdhine otsustamine, innovatsioon
ja teadust60, rahvusvaheline kon-
kurentsivoime, linna ja mere suhete
uuesti motestamine, meretuulepar-
gid, sinimajandus ja rannikuruumi
targem kasutus, meresport ja sinine
elustiil, Ladnemere 6koloogiline sei-
sund ja taastamine, merebioloogia
ja Okoslisteemiteenused, meretuule-
energia ja kaldataristu kooseksisteeri-
mine, spordi ja teaduse tthendamine
merel,” loetleb ta.

,Kuna oleme otseseid kulusid
rahastanud Tallinna linna toetusest ja
oma too6jouga, siis selle toetuse jéitku-
mine jargmisel aastal on oluline. Taot-
lusvoor pole veel teada, aga jalgime,
kui tuleb vilja sobiv mittetulundus-

: innas* MM
tegevuste toetamine Tallinnas.” {1




Insenerist ja hullu-

meelsest spordipoisist
sal miinituuker

Jane Héimoja

li aasta 2012. Rain Seepold

teenis aega merevies ning

kiikas salaja miinituukri eri-
ala poole. ,Vaatasin seda kaugelt ja see
koik tundus natuke hirmutav. Motle-
sin, et mina kiill neid katseid ei lébiks.
Ning toona see mote sinnapaika jéi-
gi,“ meenutab ta.

Liaks reservi minnes hoopis ehitus-
inseneriks 6ppima ning tootas iile
10 aasta Merkos objektijuhina ja hil-
jem sporditurundusjuhina. Lisaks sai
spordist keskne roll Raini elus, suu-
satamisest ja soudmisest kuni igasu-
guste ultrajooksudeni. ,Olen iimber
Saaremaa jooksnud, 120 korda Kivi-
oli tuhamée otsa, teinud erinevaid 12
tunni ja 24 tunni jookse nii Eestis kui
ka vilismaal, nii sisehallis kui ka kesk-
maéestikus.”

Kontorielu ja nn hullumeelse spor-
dimehe elu kiisid késikdes kuni 2024.
a kevadeni, mil talle jdi téiesti juhusli-
kult CVkeskuse portaalis silma mii-
nituukri tookuulutus. ,,Siis otsustasin,
et niitid lahen kiill katsetele!

Kaks pdeva katseid

Katsed kestsid kaks pieva, osales
20 inimest. Enamik neist oli dsja aja-
teenistuse lopetanud ning Rain neist
koigist vanem.

»Esimene péev algas inglise keele
testiga, siis tulid otsa kohulihaste har-
jutused, kétekoverdused ja louatom-
bed ning 5 km jooks. Teisel paeval
tuli basseinis ujuda 400 m ja vee all
ujuda 25 m. Lisaks veel tuukri ABC
test Kalev Spa siigavamas otsas. See
tahendas, et pidi ujuma pohja, votma
sealt maski, puhuma vee vilja, pane-
ma maski ette, lestad jalga, ja siis uju-
ma pinnale tagasi. See vottis aega
15-40 sekundit,” kirjeldab ta. Seejarel
tuli intervjuuosa, milles tutvustati elu
merevées, koolitusi ja tooiilesandeid.

Katsed edukalt libinud, pidi /4%

Rain otsustama, kas soovib teha
karjadripooret ja saada tuukriks. &
Seejuures polnud ta otsustami- ®
se ajaks veel kordagi elus sukeldu-
nud. ,Mis mul iile ji, ma lootsin, et
mulle hakkab sukeldumine meeldi-
ma,” naerab ta ja lisab, et tegi positiiv-
se otsuse, kui nigi, millised inimtiii-
bid merevies tootavad.

»5iin on véiga ponev ja iihtehoidev
meeskond, kes armastab sporti. Olen
oma teiste to06de korvalt olnud ala-
ti see hull, kes teeb palju sporti, ning
siin joudsin 16puks omasuguste
sekka. Ma pole enam ainus. Siin
on potentsiaalselt 20 trennikaas-
last, kellega koos teha ja kelle
pealt oppida erinevaid spordi-
alasid.“

Esmalt saab
laevatuukriks
Miinituukri koolitus
koosneb eri kursustest. Esi-
mene on laevatuukri kur-
sus, mis kestab 6 nadalat
Latis asuvas tuukrikoolis,
kus koolitatakse koigi Balti
riikide tuukreid.
Laevatuukri sertifikaat
annab odiguse sukelduda kuni
20 m siigavusele. Sellega saab teha
koige lihtsamaid sukeldumisiilesan-
deid, néiteks laevapdhjade kontrolli,
sadamas kaide kontrolli jms.
»Viljadppel veetsime esimese
nadala 5x5 m basseinis, kus alusta-
sime tdiesti baasasjadest, Gppisime
tundma varustust ja sukeldumis-
tehnikat. Miletan, et mul laks tuks-
kord vesi kurku ja ma ei osanud sel-
lega vee all midagi teha. Vee all on ka
instruktoriga suhtlemine piiratud.
Tulime iiles ja instruktor iitles, et kui
vesi kurgus, siis kohi vélja,“ naerab ta.
»legime basseinis erinevaid harju-
tusi, mis testisid meie voimete piire.
Naiteks olime 5 m siigavusel ja vaa-
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Miinituukritel on t60 eripara tottu kdrgendatud
néudmised flusilisele vastupidavusele.
Foto erakogust

tasime, kui kaua saab ilma hapniku-
ta olla. Alles pérast esimest nddalat
sai merre sukelduma ning teise sukel-
dumise ajal tundsin, kuidas veealune
maailm on nii teistsugune keskkond,
nii age!”

Hapnikuga on kitsas

Uks raskemaid asju kogu viljadp-
pe juures oli Rainile hapniku tarbi-
mine — talle meeldib see vdga ja ta on
harjunud korraga palju sisse hinga-
ma. Vee all tuleb aga olla 6hutarbimi-
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sega konservatiivne. ,Ujumistausta-
ga inimesed said paremini hakkama.
Nad on harjunud hapnikukitsikuse-
ga... Meil on t66 jaoks vaja dhuga 6ko-
noomselt ringi kiia. Kui olen vee all,
siis on vaja t06 dra lopetada ja ei taha,
et juhtuks, et t60 jadb tegemata, sest
hingasin kogu 6hu éra. Aeglaselt hin-
gamine on silamaani asi, mida harju-
tan.” Pérast seda tuli veel kolmena-
dalane sukeldumisjuhi koolitus Létis
ning siis vois Eestis hakata tiksi, ilma
instruktorita sukeldumas kdima.

,Uksi sukeldumine tihendab, et
tiksi ollakse vee all, mitte merel. Oled
ikka liini ja poiga iihendatud ning
vihemalt kaks inimest on tileval paa-
dis sind valvamas.”

Fiilisisele korged ndudmised

Kaitsevies on inimestel erinevad
spetsialiseerumised ning ehkki hea
fiitisiline vorm on koigile vajalik, on
miinituukritel t66 eripdra tottu kor-
gendatud noéudmised fiitisilisele vas-
tupidavusele.

»Lavaliselt peab nditeks jooksus
keskmine kaitsevdelane saama 60
punkti, aga meie peame saama vihe-
malt 80. Kui oled fiiiisiliselt paremas
vormis, siis oled parem tuuker. Uhtla-
si on vdiksem toendosus saada sukel-
dumisega seotud haigus. Kui oled
nditeks rasvunud, siis oled sellistele
probleemidele vastuvotlikum.”

Tutvumine l6hkeainetega
Teine kursus koosnes kahest osast

— tutvumine lohkeainete kiitlemi-

sega ning uue sukeldumisvarustuse

EVAE MEISTRIVOISTLUSED

KAITSEVRE
MFISTER

kasutuselevott ja uued sukeldumissii-
gavused.

»Kursus toimus jalle Létis. Saime
l6hkeainete ja laskemoonaga tutta-
vaks. Padrunid ja miirsud — millest
need koosnevad ja mida teha tuleb,
kui neid avastad. Ma polnud ildse
eelnevalt selle osaga kursis. Seal olid
koos erinevad kaitsevielased NATO
riikidest. Pérast kaht kuud 16hkeaine-
tega votsime ette uue sukeldumisapa-
raadi.”

Lisaks muudele niianssidele toi uus
sukeldumisaparaat Rainile meeldiva
tillatuse. Nimelt 6hku tuleb seal pea-
le tohutult, enam ei pea ohukitsiku-
ses to0d tegema. ,Need, kellele liig-
ne ohk ei meeldi, peavad seda maski
vahelt suisa vilja laskma. Mulle aga
viga meeldib. Lopuks saab normaal-
selt hingata.

Kursuse 16puks on voimalik sukel-
duda kuni 55 m stigavusele.

Igapdevat6o

Miinituukri igapdevatoo seisneb
peaasjalikult sukeldumises. ,Koik,
mida ei harjuta, ldheb ju 16puks roos-
te,“ nendib ta. ,Seega peame kogu aeg
harjutama, lihvima erinevaid oskusi.
Tihti aitame teisi riigiasutusi, nt kui
meremérk on paigast ldinud. Vi on
sadamas vaja mingit tood vee all teha.
Iga sukeldumine treenib meid, mit-
mekesisus arendab oskusi.”

Praegu on merevée palgal 20 mii-
nituukrit ning miine jatkub koigile.
On {iildteada fakt, et Ladnemeri on
veealuseid miine tdis, ent tuukrigrupi
eesmirk pole koiki miine 6hku lasta.

"Hullumeelne spordientusiast" Rain saab oma kire ehk voistlusspordiga edukalt tegelda ka Kaitse-
vaes. Raini meeskond saavutas esikoha sisesdudmises. Foto erakogust
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»Me tegeleme nende miinidega, mis
asuvad ohtlikus kohas. Voi osutavad
mingisugust ohtu.

Ule meetrise lainega
sukelduma ei minda

Kuna miinituukri too on vee all,
siis justkui tihest kiiljest pole vahet,
milline on ilm, sest 55 m siigavusel on
aasta ringi 4-5° C vesi ja pohjas pole
aru saada, kui dues mollab kasvoi
orkaan. ,Piirang tuleneb sukeldumis-
juhi kaatrist. Kui laine on iile meetri,
siis on tuukri poid raskem mérgata. Ja
kui midagi juhtub, on raskem tuukrit
abistada.”

Talvel harjutavad tuukrid ka jaa
alla sukeldumist. ,Me kasutame tis-
kuiviilikonda, kuskilt vett sisse ei tule.
Ainuke koht, mis mirjaks saab, on
ndpud. Me jilgime hoolega, et piisik-
sime terved. Viike nohu vdi isegi alga-
va nohu tunne tombab juba sukeldu-
misele kriipsu peale.”

Kolmas kursus

Tuleval kevadel ootab Raini ees
kolmas ja viimane kursus, et saaks
miinituukri koolitusele joone alla
tommata. ,Viimane kursus annab
meile padevuse, et lisaks tuvastami-
sele ka liigutada miine — vajadusel
saame tostekotiga liigutada miinid
leiualast eemale tostealale. Iga kursu-
se labimisega tuukri kvalifikatsioon
touseb ja touseb ka palk.”

Miinituukrid teevad tihedat koos-
t60d miinijahtijatega ning ajalooliselt
on ka miinituukrid kdinud missioo-
nidel. Kas ka Rain sinna ldheb, nditab
aeg. ,Kui tuleb kask, siis on minek,”
iitleb ta. ,Minu peamine mure mis-
sioonil kdimiseks on muidugi asjaolu,
et olen 2 m pikk ja kuidas mu pea kit-
sas laevas hakkama saab...“

Rain lisab lopetuseks, et on vihe-
seid erialasid maailmas peale profi-
spordi, kus keha ongi sdna otseses
mottes tooriist t00 tegemiseks.

»Ma toesti naudin seda. Sukeldu-
mine voib kiill ohtlik olla, aga minu
hinnangul on Tallinna-Tartu maan-
tee ohtlikum. Kaitsevies jargitak-
se reegleid piinlikult tépselt. Vesi on
ikkagi inimesele vaenulik keskkond
ning vette hiipates jargime koiki reeg-
leid ja oleme kohal iga oma keharaku-
ga. Vee all olles ei ldhe mote uitama,

on vaid 100% keskendumist oma to0-
les MM



Eesti merealapiiride
tulevik: Majandus-

voond ja kulgvoond

Tauri Roosipuu

Artiklisarja esimene artikkel keskendus territoriaalmere l1ahtejoon-
tele, teine artikkel territoriaalmerele. Seekordses artiklis on vaatlu-
se all majandusvoodnd ja kulgvédnd ning nende piirid.

Majandusvéond

Jargnevalt on kirjeldatud peami-
si majandusvoondiga seotud sat-
teid URO merediguse konventsiooni
(UNCLOS) pohjal.

Majandusvoond on viljaspool ter-
ritoriaalmerd asuv ja sellega kiilgnev
mereala, mille kohta kehtib 6iguslik
erikord, mille jargi rannikuriigi 6igu-
si ja jurisdiktsiooni ning teiste riiki-
de odigusi ja vabadusi UNCLOSega
reguleeritakse. Rannikuriigil on oma
majandusvoondis:

suverddnne oigus uurida, kasutada,
kaitsta ja majandada meres ja mere-
pohjas ning selle all asuvas maapoues
leiduvaid elus ja eluta loodusvarasid
ning muul viisil voondi kasutamisel
ja uurimisel tegutseda, nditeks toota
vee-, hoovuse- ja tuuleenergiat;

oigus konventsiooni asjakohaste
sitete alusel kohaldada jurisdiktsioo-
ni:
tehissaarte, rajatiste ja seadmesti-
ke rajamisele ja kasutamisele;
teaduslike mereuuringute tege-
misele;
merekeskkonna kaitsmisele ja
sdilitamisele;
konventsioonis sétestatud muud
oigused ja kohustused.

Majandusvoondi laius saab olla
territoriaalmere laiuse méaaramiseks
kasutatavaist lihtejoontest kuni 200
meremiili.

Majandusvoondis on nii ranniku-
kui ka sisemaariikidel UNCLOSe sit-
teid arvesse vottes meresoidu-, tilelen-
nu- ja merealuste kaablite ja torujuht-
mete paigaldamise 6igus ning digus
kasutada merd muul rahvusvaheliselt
diguspdrasel viisil, et kditada laevu,

ohusoidukeid, merealuseid kaableid
ja torujuhtmeid kooskolas UNCLOSe
asjakohaste sitetega.

Rannikuriigil on ainudigus majan-
dusvoondis ehitada, lubada ehitada ja
reguleerida tehissaarte, seadmesti-
ke ja rajatiste ehitamist, kditamist ja
kasutamist.

Rannikuriigi jurisdiktsiooni kohal-
datakse tehissaartele, seadmestike-
le ja rajatistele ning tolli, makse, ter-
vishoidu, ohutust ja immigratsiooni
reguleerivaile digusaktidele.

Rannikuriik médérab oma majan-
dusvoondis kindlaks elusloodus-
varade véljapiitigi lubatava mahu.
Rannikuriik voib majandusvéondi
elusloodusvarade uurimisel, kasuta-
misel, kaitsel ja majandamisel oma
suverdédnseid oigusi teostades votta
UNCLOSe alusel kehtestatud oigus-
aktide kohaldamiseks meetmeid,
nagu pardaleminek, inspekteerimine,
arestimine ja kohtumenetlus.

Kuna Laédnemerel ei ole tihelgi ran-
nikuriigil voimalik kasutada majan-
dusvoondi maksimaalset lubatud
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laiust, siis on rannikuriigid pidanud
majandusvoondite kokkupuutejoo-
ned vilislepingutega kokku leppima.
Samal pohjusel on majandusvoon-
di piir ka rannikuriigi mandrilava
(merepohja ja selle all asuv maapoue)
piiriks.

Kehtiva majandusvoondi piiri
probleemistik

1993. aastal vastu voetud mereala-
piiride seadusega kehtestatud majan-
dusvoondi valispiir ei ole terviklik
(sellel on katkestus Hiiumaast 144-
nes) ning nagu koik teisedki selles
seaduses toodud koordinaadid, on ka
majandusvoondi vélispiiri koordinaa-
did méaratud Noukogude merekaar-
tide ja tollase koordinaatsiisteemi jar-
gi.

Merealapiiride seaduses on kiill
sdtestatud, et majandusvoondi vélis-
piir on méadratud naaberriikidega
kooskolastatult, kuid seaduse vastu-
votmise ajaks polnud veel tihtki sellist
vélislepingut solmitud.

Need vilislepingud hiljem kiill sol-
miti, kuid merealapiiride seadust pole
nendega kooskolla viidud. Seetottu ei
leia iihestki digusaktist Eesti tegeli-
ku majandusvoondi piiri terviklikku
kadnupunktide loetelu. Seejuures on
vilislepingutes toodud kdanupunktid
WG@GS84 koordinaatsiisteemis.

Vaatleme jirgnevalt vilislepinguid,
mille alusel tuleks ka seaduses majan-
dusvoondi piir terviklikult kehtesta-

da.

Liivi laht (Lati)

10. oktoobril 1996 joustus Ees-
ti Vabariigi ja Lati Vabariigi vaheline
leping merepiiri kehtestamisest Liivi
lahes, Kura kurgus ja Lidnemeres.

Vilislepingu objekt on sisuliselt
kahe riigi vaheline keskjoon, milleni
voivad kummagi riigi merevoondid
kooskolas UNCLOSega ulatuda.
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Majandusvéond ja mandrilava

DD MM.MMMM [N, E]
57°45.7830; 21°50.5670
58°01.4400; 20° 23.7550

58°11.9810; 20° 22.2800
58°28.9790; 20° 26.3670’
58°46.8120; 20° 28.4480
58°50.6700; 20° 28.8880°

58°50.6770; 20° 28.9020’
59°11.4890;21°11.1680
59°18.6890; 21° 46.5680
59°22.7900; 22° 09.8680
59°24.8910; 22° 45.0680
59°31.6910; 23° 09.5670’
59°31.5910; 23° 29.6670’
59°37.0920; 23° 54.3670’
59°44.1930; 24° 24.3670’
59°50.4930; 24° 49.2660’
59°52.0930; 24° 57.1660
59°53.2940; 25° 10.1660
59°52.5940; 25° 27.5660
59°51.6940; 25° 58.0670
59°58.0950; 26° 07.9660
59°59.0950; 26° 12.6660’
59°59.6780; 26° 20.1470’
59°59.6950; 26° 20.3660’

59°57.0000; 26° 24.8850

Markused

EST-LATp 15
EST-LAT-SWE / EST-LAT
p16/EST-SWEp A
EST-SWEp B
EST-SWEp C
EST-SWEp D
EST-FIN-SWE / EST-
SWEpE/EST-FINp 19
EST-FINp 18
EST-FINp 17
EST-FINp 16
EST-FINp 15
EST-FINp 14
EST-FINp 13
EST-FINp 12
EST-FINp 11
EST-FINp 10
EST-FINp 9

EST-FINp 8

EST-FINp 7

EST-FINp 6

EST-FINp 5

EST-FIN p 4

EST-FINp 3

EST-FIN p 2

EST-FIN p 1/EST-RUS
p9

ESTTTWTO-BE p 45

Kiilgvoond

DD MM.MMMM [N, E]

57°45.7830;21°50.5670
57°52.4170;21°13.8620
58°06.4851;21°04.1283’
58°12.1204; 21° 01.6044’
58°16.7101;21°00.6281"
58°18.3742;21°00.3842'
58°18.5441;21°00.3706’
58°21.8440; 21° 00.5386'
58°32.0223;21°02.4081"
58°36.5564, 21° 04.1046
58°40.8348;21°07.4479
58°44.6964,21°12.3218’
58°45.9147,21°14.6185
58°50.5359;,21°17.2332'
58°54.3965; 21° 15.9473'
58°59.8053;21°16.5320"
59°00.6365;21° 16.8073'
59°06.9689; 59° 06.9689’
59°07.0151;21°20.7754'
59°10.8694, 21° 253077’
59°14.2157,21°31.1830
59°16.9331;21°38.194Y
59°18.6890; 21° 46.5680
59°22.7900; 22° 09.8680"
59°24.8910; 22° 45.0680’
59°31.6910; 23° 09.5670’
59°31.5910; 23° 29.6670’
59°37.0920; 23° 54.3670’
59°44.1930; 24° 24.3670
59°50.4930; 24° 49.2660
59°52.0930; 24° 57.1660
59°53.2940; 25° 10.1660
59°52.5940; 25° 27.5660
59°51.6940; 25° 58.0670’
59°58.0950; 26° 07.9660’
59°59.0950; 26° 12.6660’
59°59.6780; 26° 20.1470’
59°59.6950; 26° 20.3660’

59°57.0000; 26° 24.8850’

Mérkused
EST-LATp 15

EST-FINp 16
EST-FINp 15
EST-FINp 14
EST-FINp 13
EST-FINp 12
EST-FINp 11
EST-FINp 10
EST-FINp 9
EST-FINp 8
EST-FINp 7
EST-FINp 6
EST-FINp 5
EST-FINp 4
EST-FINp 3

EST-FIN p 2

EST-FIN p 1/EST-RUS
p9

ESTTTWTO-BE p 45

Selle lepinguga ei sétestata kum-
magi riigi konkreetseid merevoon-
deid, niiteks territoriaalmere voi
majandusvoondi vilispiiri, mistottu
peab seda tegema riigisiseses seadus-
andluses.

Merealapiiride seadusega on Eesti
kehtestanud Liivi lahes ka nelja kéa-
nupunktiga majandusvoondi vélispii-
ri, mis, nagu ka eelmises artiklis kasit-
letud territoriaalmere piir, véljendab
Eesti idealistlikku vaadet oma mere-
voonditest Liivi lahes.

Nn kilusoja, labiradkimiste ja vilis-
lepingu solmimise tulemusena pidi
Eesti tegema selle idealistliku vaate-
ga vorreldes silmnéhtavaid jareleand-
misi.

Liivi lahes saab kogu keskjoone
ulatuses kehtestada territoriaalmere,
mistottu sinna majandusvoondit ei
tekikski.

Lati pidi seevastu saarte puudumi-
se tottu looma Liivi lahte ka majan-
dusvoondi, sest lahe suue on liiga lai,
et molema ranniku territoriaalmere
voondid kokku ulatuksid.

Latiga solmitud vilislepingu piir
algab maismaapiiri viimasest punk-
tist ning selle viimane koordinaatide-
na antud punkt nr 15 asub Kura kur-
gus.

Sealt kulgeb see edasi punkti 16,
mis on eraldi kolmepoolselt kokku
lepitud Eesti, Léti ja Rootsi vahel. Et
majandusvoondi vlispiir algaks tép-
selt territoriaalmere vélispiirist, siis
on kavandis valitud majandusvoondi
esimeseks punktiks toosama valisle-
pingu punkt nr 15.

Lainemere keskosa (Eesti, Liti,
Rootsi kolmikpunkt)

20. veebruaril 1998 joustus kok-
kulepe Eesti Vabariigi valitsuse, Lati
Vabariigi valitsuse ja Rootsi Kuning-
riigi valitsuse vahel merealapiiride
kokkupuutepunktist Lédnemeres.
Selles vilislepingus on toodud selle
ithe punkti koordinaadid, mis oleks
kavandis majandusvoondi valispiiri
punkt nr 2.

Laianemere keskosa (Rootsi)

26. juulil 2000 joustus kokkule-
pe Eesti Vabariigi valitsuse ja Rootsi
Kuningriigi valitsuse vahel mereala-
piirist Ladnemeres.

Erinevalt Litiga s6lmitud lepin-
gust on selles kokkuleppes konkreet-
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selt vilja toodud, et sellega kehtesta-
takse molema riigi mandrilava ning
majandusvoondite piirid selles 16igus.

Lepingu esimene punkt A iihtib
Latiga solmitud lepingu punktiga 16
ehk ka kolmepoolses lepingus kok-
kulepitud punktiga. Jargnevad kolm
kaanupunkti (B, C ja D) ning punktist
D kulgeb piir punkti E, mis on eral-
di kolmepoolselt kokku lepitud Eesti,
Soome ja Rootsi vahel.

Laidnemere keskosa (Eesti, Soome,
Rootsi kolmikpunkt)

12. augustil 2001 joustus Eesti
Vabariigi valitsuse, Soome Vabariigi
valitsuse ja Rootsi Kuningriigi valit-
suse kokkulepe merealapiiride kok-
kupuutepunkti kohta Lianemeres.

Selles lepingus on toodud iiks
punkt, mis késitleb mandrilava pii-
ritlemist ning kalandus- ja majandus-
voondeid Ladnemeres. Rootsiga sol-
mitud lepingus téhistab see punkt
punktiE.

Soome laht (Soome)

7. jaanuaril 1997 joustus leping
Eesti Vabariigi ja Soome Vabariigi
vahel merealapiirist Soome lahel ja
Laanemere pohjaosas. Selles vilisle-
pingus toodud kddnupunktid jookse-
vad varasema kahe lepinguga vorrel-
des vastupidises suunas (idast ladnde).

Lepingu kohaselt maératleti Eesti
Vabariigi majandusvéondi ning Soo-
me Vabariigi mandrilava ja kalandus-
voondi piirid Soome lahel ja Lidneme-
re pohjaosas. Lepingus toodud viima-
sest punktist (tahistamata) kulgeb piir
Eesti-Soome-Rootsi kolmikpunkti.

Lepingu kohaselt on piirijoone
alguspunktiks idas see punkt, milles
on kokku lepitud kolmanda asjaoma-
se riigiga.

Seda punkti pole kolmepoolses
lepingus méératud, kuid ithe- ja kahe-
poolselt on ldhtud punktist, mis muu-
hulgas Eesti ja Venemaa ratifitseeri-
mata merealade piiritlemise lepingus
(nii 2005. kui ka 2014. aastal) kannab
numbrit 9. Siiski ei sisaldu see punkt
tiheski joustunud Eesti digusaktis.

Ka Venemaaga solmitud vilisle-
pingud reguleerivad Narva lahe kesk-
joont, mitte konkreetseid merevoon-
deid, nagu ka Litiga solmitud leping.

Majandusvoondi vilispiiri viimane
punkt kavandis iihtiks territoriaalme-
re vilispiiri kavandi punktiga nr 45.
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Kiillgvéond

UNCLOS-e kohaselt on kiilg-
voond véljaspool territoriaalmerd
asuv ja sellega kiilgnev mereala, mil-
le vilispiir voib ulatuda territoriaal-
mere lahtejoonest maksimaalselt 24
meremiili kaugusele. Kiilgvoondis
voib rannikuriik teha vajalikku kont-
rollj, et:

valtida oma territooriumil voi

territoriaalmeres tolli-, maksu-,
immigratsiooni- ja sanitaarvaldkon-
na oigusaktide rikkumist;

karistada oma territooriumil voi
territoriaalmeres toime pandud eelni-
metatud oigusaktide rikkumise eest.

Kuigi nditeks 2023. aastal ilmus
artikleid nii Vélisministeeriumi kui
ka Kaitseministeeriumi kavatsusest
Eestis kiilgvoond kehtestada, pole
seda seni siiski tehtud. Eesti on Laa-
nemeremaade seas tisna erandlik, sest
enamik teisi riike on kiilgvoondi keh-
testanud. Et kiilgvoond annab ranni-
kuriigile juurde digusi (ja ka kohustu-
si) oma merealade tile kontrolli keh-
testamisel, siis oleks moistlik kiilg-
voond ka kehtestada.

Kavandi kohaselt tihtiks kiilgvoon-
di vélispiir Soome lahes majandus-
voondi valispiiriga ning moodustaks
uue piirjjoone tiksnes ladnerannikul,
ldhtudes viljapakutud territoriaalme-
re léhtejoone kavandist.

Rahvusvahelised veed

Kuigi meedias kasutatak-
se sageli moistet ,rahvusvaheli-
sed veed”, siis UNCLOSest sel-
list moistet ei leia. UNCLOS-e
kohaselt nimetatakse avamereks
merealasid, mis jadvad riikide
majandusvoonditest, territoriaal-
meredest vOi sisevetest voi saa-
restikuriikide saartevahelistest
meredest véljapoole.

Kuigi Pilv (Juridica 5/2024)
tolgendab ,rahvusvahelisi vesi®
kui avamerd UNCLOSe moistes,
siis on autori hinnangul prakti-
kas tegu pigem koondmoistega
merevoonditele, kus meresoidu-
vabadus pole piiratud, hdlmates
nii avamerd, majandusvoondit
kui ka kiilgvoondit ehk koiki ter-
ritoriaalmerest véljapoole jadvaid
merealasid. Naiteks nimetatakse
sageli Soome lahes Eesti voi Soo-
me majandusvoondeid ,,rahvus-
vahelisteks veteks”,

18. novembril toimus Lennusadamas Eesti Reservohvitseride Kogu
(EROK ) juristide sektsiooni korraldatud seminar , Strateegilised
merealad, mis to6i kokku merediguse ja julgeoleku eksperdid.

Uritus algas tervitusega EROKi esimehelt vanemleitnant Mari Uue-
maalt ning sissejuhatusega merevée iilemalt kommodoor Ivo Vargilt, kes
rohutas merelise olukorrateadlikkuse ja digusliku selguse suurenenud
tahtsust keerulises julgeolekukeskkonnas.

Seminaril tehti kolm ettekannet: ,Rahvusvaheline merekoridor Soo-
me lahes” — professor Alexander Lott tutvustas rahvusvahelist merealade
oiguslikku raamistikku ning analiiiisis, kuidas leida tasakaalu meresoidu-
vabaduse ja hiibriidohtude eest kaitsmise voimalike meetmete vahel.

»Mereline julgeolek rahuajal“ — Eesti merevée esindaja andis tilevaate
merevie, sh mereoperatsioonide keskuse igapdevato0st seoses rahuaegse-
te tilesannetega ning varilaevastiku tegevusest meie merealadel ja nende

tumber.

»Eesti merealapiirid“ — merendusekspert Tauri Roosipuu andis tilevaa-
te Eesti merealapiiride paiknemisest, nendega seotud 6iguslikest ja prak-
tilistest probleemidest ning tutvustas viljapakutud kavandit nende prob-

leemide lahendamiseks.

Jargnes arutelupaneel, milles osalesid ettekandjad. Urituse vastu oli

suur huvi — osales tile 50 huvilise.

Eestilennu-
ja merepééastepiirkond

Lisaks UNCLOSega reguleeri-
tud merealadele on olemas ka muid
meresditu puudutavaid ja reguleeri-
vaid piirkondi, nt laevaliikluse juhti-
mise keskuste to0piirkonnad, kohus-
tusliku lootsimise piirkonnad jne.

Neist tdhtsuselt vast olulisim ja
rannikuriigi kohustusi piiritlev on
lennu- ja merepéastepiirkond (Search
and Rescue Region — SRR), mis on
riikidevaheliste lepingutega kind-
laks médratud. Eesti SRR iihtib Eesti
lennuinfopiirkonnaga (Tallinn FIR).
Lennuinfopiirkond (Flight Informa-
tion Region — FIR) on piiritletud 6hu-
ruum, milles osutatakse lennuinfo- ja
héireteenuseid. Tallinn FIRi vélispiir
ei lange aga kokku majandusvoondi
valispiiriga.

Sellest tulenevalt on nditeks marki-
misvadrses osas Eesti majandusvoon-
dist otsingu- ja padstetoode tegemise
esmane kohustus hoopis Liti ja Root-
si kanda.

On ilmne, et péadsteressursse kasu-
tatakse sobralike naaberriikidega
heas koosto0s, kuid nt Vaindloo saar
va lahes ulatub Eesti paastepiirkond,
vastupidi, Venemaa territoriaalmerre.

Autorile teadaolevalt parineb see
anomaalia taaskord Noukogude ajast
ehk kunagisest vastutusala jaotu-
sest Tallinna ja Peterburi vahel. Kuna
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vastutusalade jaotus eeldab molema
poole kokkulepet Rahvusvahelises
Tsiviillennunduse Organisatsioonis
(ICAO), siis pidas Eesti tiheksakiim-
nendate alguses ICAOga liitudes liht-
samaks seda arutelu mitte avada ehk
lahtuda olemasolevast vastutusalade
piirist.

Kokkuvote

Artiklisarja kolme artikli pohjal
peaks olema selge, et Eesti mereala-
piiridega on omajagu segadust, mis
voib tekitada erinevate intsidentide
puhul suuri véljakutseid ja seada ohtu
riigi huvid. Et territoorium on lisaks
rahvale ja avalikule voimule iiks riigi
tunnuseid, siis ei saa seda pidada tei-
sejarguliseks teemaks.

Samas ei oleks nende probleemide
lahendamine iiletamatu véljakutse —
pole vaja labi viia meeletut 6igusana-
liiisi, otsida kompromisse erinevate
huvipoolte vahel jne, nagu méne muu
kirgi kiitva teema puhul.

Vastu tuleks votta merealapiiride
seaduse tdiesti uus terviktekst, mil-
les teksti isegi kuigi palju ei oleks, kuid
milles oleks kehtestatud korrektsed
merealade piirid.

Kuigi ka nende voonditega seadus-
ruum teistes seadustes vajaks pohja-
likku revisjoni, siis iiksnes korrektse-
te joonte mahamarkimine oleks juba

i MM
suur samm edasi. i



35 aastat konkurentsi
Soome lahel

Madli Vitismann

allinna Sadam tahistas

7. juulil Tallinna-Helsingi liini

taasavamise 60. aastapie-
va. Liinil, mis avati Soome presiden-
di Urho Kaleva Kekkose tugeval toel
1965. aastal, soitis stigiseni ,Vanemui-
sega“ 10 000 reisijat.

Esimesed 25 aastat pidas liini vaid
tiks Eesti Merelaevanduse reisilaev.
Sellest viimased kiimme aastat oli see
»Georg Ots” viie viljumisega nadalas.
Pool aastat ilmunud Meremehe aega
jaéb konkurentsi algus, aga ka ligi 20
aastat niiiidset tavapéarasust. Muutus
tuli 1990. aastal ja paadis kuue laeva-
kompanii konkurentsiga sajandivahe-
tusest peale.

1990 - parvlaevad ja tiiburid

8. jaanuaril 1990 tuli liinile Tallin-
ki parvlaev ,Tallink®. ,,Georg Otsast”
erines see laev selle poolest, et vee-
ti ka autosid (,Georg Otsa“ autotekk
oli muid ruume tais ehitatud). Tallin-
ki peadirektor Peeter Veegen nentis
aasta lopus, et Tallink on vedanud iile
170 000 reisija.

5 kuud hiljem, juuni algul 1990
esitles uus laevakompanii Helta tii-
burit ,,Sinilind“. Tallinna-Helsingi lii-
nile toodi teinegi tiibur ,Luik" Idee
oli orienteeruda arimehele, kel on kii-
re, ja pakkuda voimalust kaia péeva-
ga Helsingis dra — seda teiste laevade
soiduplaanid ei voimaldanud — ning
voistelda mitte ,Georg Otsa“ ja ,Tal-
linkiga“, vaid pigem Finnairiga.

Direktor Leonid Zarubin vottis
aasta kokku arvuga 16 500 reisijat.
Stigisel 1991 alustas liiniliiklust eest-
lastele sobiva sdiduplaaniga Inreko
parvlaev ,Corbiere”.

L TALUNE

Konkurendid Soomest

Tallinna lahele nn templikrui-
se korraldanud Viking Line tegi kat-
se parvlaevaga ,Isabella“ Vanasada-
mas silduda siigisel 1992 — kairamp
osutus liiga kitsaks — ja see laev sil-
dus kai ddres alles aasta hiljem. Kuid
Viking Line alustas liiniliiklust aas-
ta parast rendikiirlaevaga. Silja Line
alustas Helsingi-liini Vanasadamast
1994. aastal parvlaevaga ,Silja Festi-
val“ ja toi kai darde lisaks oma ujuv-
terminali. Samal ajal tuli Tallinna-lii-
nile ka Eckerd Line.

Tallink rentis tol kitmnendil suu-
remaid parvlaevu ja ka ,Georg Otsa“
turundati Tallinki kaubamargi-
ga ning reisijate arv suurenes pide-
valt. Tallink ostis 1997. a esimese
oma parvlaeva ,Fantaasia® Tallinki
laevaehitusprogramm aastail 2002-
2009 toi Helsingi liinile jarjest uue-
maid parvlaevu ,Romantikast® ,Bal-
tic Princessini‘.

Kiirlaevaajastu 1990-2008
Kiirlaevaliiklust alustanud tiibu-
rid liikusid peatselt Lindaliini ASi ja
jarjest uuemad tiiburimudelid jatka-
sid liiklust, kuni asendati 2006.-2007.
aastal kiirkatamaraanidega ,Meri-
lin“ ja ,Karolin® Tallink t6i 1997. aas-
tal Helsingi-liinile kiirkatamaraani
»Iallink Express” ja kaks aastat hiljem

Kiirparvlaev ,Tallink Autoexpress 2 ja
parvlaev,Meloodia“ aprillis 2004
Vanasadamas.
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kiirparvlaeva , Tallink Autoexpress®,
millele lisandus hiljem veel kolm kiir-
parvlaeva.

1998. aastal oli Tallinna-Helsingi
liinile tulnud Nordic Jetline’i esime-
ne katamaraanparvlaev ,Nordic Jet",
millele jargnes aasta hiljem ,Baltic
Jet®. 2000. aastal oli kiirlaevaliiklus-
se lisandunud Silja Line oma ,,Super-
seacat“klassi iihekereliste kiirparv-
laevadega. Nii joutigi selleni, et iile-
moodunud kiilmnendil véljusid 6 ree-
deri tava- ja kiirreisilaevad suvel kuni
40 korda péevas ning polnud harul-
dane, kui Vanasadamast vdis ohtuti
véljumisi olla igal veerandtunnil.

Ligi 20 aastat kestnud kiirlaevaajas-
tu 1opu toi uue jadklassiga laevatiiiibi,
25-27 solmega soitva kiire parvlaeva
ilmumine. Monele kiirlaevareederile
oli 16pp nii dkiline, et oktoobris 2008
voisid viimased piletiga reisijadki kai-

Liinile jaid kiired parvlaevad
Kiirete parvlaevade tulek liinile
nditas peatselt, et sellele liinile sobib
selline laevatiiiip. Need on kaigil kol-
mel seejérel Tallinna-Helsingi liini-
le jadnud reederil: Tallinkil, Viking
Line’il ja Eckero Line’il. Koos pakuvad
nad viie tile 2000 reisija mahutava lae-
vaga kuni 14 véljumist paevas. Uusi-
mad siistiklaevad on Tallinki ,Megas-
tar” (2017) ja ,MyStar” (2022). gg

Kiire parvlaev,MyStar” mullu
suvel Tallinna lahel.
Fotod: Madli Vitismann

TALLINK <=
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Inmemoriam =—

Heino Punab

30.juuli 1938 - 1. november 2025

1. novembril lahkus meie seast armastatud isa, vana-
isa, kolleeg ja opetaja Heino Punab — pithendunud
mereasjatundja, kirglik oppejoud ja siidamlik inime-
ne, kelle elut66 on jatnud stigava jilje Eesti merendusse
ning paljude inimeste siidameisse.

Heino siindis 30. juulil 1938 Tallinnas Oskari ja
Emilie perre teise lapsena. Lapsepdlv moodus Hiiul,
Téhetorni pargi kiilje all, kus koos kiimme aastat vane-
ma venna Meinhardiga jagati nii rodme kui ka vallatu-
si. Koolipdlves koitsid Heinot sport — eriti suusatamine
ja soudmine —, iilikooliaastail lisandus neile armastus
ka purilennunduse vastu.

Pérast Tallinna 10. Keskkooli lopetamist jitkas Hei-
no opinguid Tallinna Poliitehnilises Instituudis, mil-
le 16petas 1962. aastal laeva diiseljouseadmete eriala
mehaanikainsenerina. Samal iilikooliajal, Tahetorni
pargis, kohtus ta oma tulevase abikaasa Liiaga. Nad
abiellusid 1961. aastal ning jagasid teineteise korval
elu- ja siidamesoojust 63 aastat — kuni Liia lahkumi-
seni 2024. aastal. Nende perre siindisid tiitar Kaia ja
poeg Veiko, kellele Heino oli alati maistev, toetav ja
roomus isa. Hiljem rikastasid tema elu ka lapselapsed
Janek, Katre-Karina ja Krislin, kellele ta oli alati aus,
hell ja innustav vanaisa.

Heino todelu oli sama mitmekiilgne kui tema isik-
sus. Aastail 1962-1972 tegutses ta Tootmiskoondises
Ookean, alustades grupimehaanikuna ning toustes
laevaremonditehase mehaanikatsehhi juhatajaks. Jarg-
nesid aastad EKE Projekti ja hiljem EKE Tehnokeskuse
teenistuses, kus ta juhtis osakondi ning tditis ka ameti-
thingu esimehe vastutusrikast rolli.

1993. aastal algas Heino pikaajaline ja siidamesse
kasvanud t66 Eesti Mereakadeemias. Ta oli mehaa-
nikateaduskonna lektor, laevamehaanika oppetooli
juhataja kohusetiitja ning alates 2012. aastast mehaa-
nikateaduskonna dekaani kohusetditja. 2014. aastast
tootas ta laevamehaanika lektoraadi juhataja ja lekto-
rina. Heino pithendumus ja inimlikkus tegid temast
hinnatud dppejou, keda tudengid austasid ja kolleegid
armastasid. 2020. aastal valiti ta Eesti Mereakadeemia
aasta parimaks dppejouks — tunnustus, mis kajastas
tema vadrikat panust ja karismat.

Heino oli erialaste opikute ja raamatute autor ning
kaasautor. Viimane teos jai kahjuks lopetamata, kuid
tema teadmised ja kirg eriala vastu elavad edasi sadade
laevamehhaanikute t60s ja siidames, kellele ta on and-
nud tuule tiibadesse.

Igapdevaelus oli Heino soe ja huumorist kantud
kaaslane. Ta kirjutas lugematuid humoorikaid varsse
kolleegide tahtpdevadeks, osales aktiivselt erialastes
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tthendustes, sh Eesti Laevamehaanikute Liidus. Tal-
le oli t66 tihtaegu kutsumus ja hobi — haruldane 6nn,
mis peegeldus tema roomus, pithendumuses ja rahu-
likus meeles.

1990. aastal alustas Heino oma suure unistuse —
Laulasmaa suvemaja — ehitamist. Sellest kujunes tema
eraelu siida, paik, kus veedeti koik suved koos Liiaga,
see pakkus rd6mu ja rahu nii lastele kui ka lastelastele.
Laulasmaa jdi Heinole alati puhkamise, loova métle-
mise ja perekondliku {ihtsuse paigaks.

Heinot jadvad siigavas leinas, kuid ka suure tanu-
tundega meenutama poeg Veiko, tiitar Kaia, lapselap-
sed Krislin, Katre-Karina ja Janek, samuti koik tema
kolleegid, opilased ja sobrad.

Meie seast on lahkunud véarikas, tark, abivalmis ja
heastidamlik inimene. Heino Punabi elu oli tdis tegut-
semislusti, tookust ja armastust. Ta jattis endast maha
parandi, mis elab edasi nii merenduses kui ka méles-
tustes — lugudes, virssides ja siidamesoojuses, mida ta
koigile jagas.

Olgu Su teekond kerge, Heino!

Me kanname Sind edasi oma motetes ja siidames.

Eesti Laevamehaanikute Liit

Kolleeg Tonis Keridan:

»Heino Punab oli viga erudeeritud mees, kelle
teadmiste pagas oli ddretult lai. S6jandusspetsialist,
ameerika ja saksa relvastusest kuni keemiliste prot-
sessideni vilja, radkimata veel laialdastest teadmis-
test diisliteooriast ja laevaehitusest. Kolleegina oli
Heino tohutult abivalmis vastama ja abistama nii
tehniliste kui ka eluliste kiisimustega, tihtipeale oli
tal juba vastus varrukast votta. Heino elut66 on kir-
jas raamatutes, mida ta on aastate jooksul vélja and-
nud, ning tema tarkused leiavad edasi kasutust lae-
vamehaanika kadettides, kes ta kae alt labi on kai-
nud. Heino on unustamatu séber oma tookaaslas-
tele mereakadeemias.”
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Enn Oja
25.veebruar 1950 - 27. september 2025

Taevastele vetele on lahkunud merekeele néukoja tiks
aktiivsemaid liikmeid, suure keelehuviga meremees
Enn Oja.

Enn Oja siindis 25. veebruaril 1950 Lohusuus. Tal-
linna Merekooli lopetas ta 1971. ja Eesti Mereharidus-
keskuse 1995. aastal laevajuhina.

Esimesed meresoidud tegi ta 1968. aastal kadetina
Eesti Merelaevanduse purjelaeval ,Vega“. Aastail 1969-
1971 soitis ta madrusena Tootmiskoondise Ookean
laevadel , Albatross®, SRT-4250 ,Pérnu, , Frederyk
Chopin“ja ,,Botnia Laht".

Aastail 1993-1995 tootas Enn taas madrusena
Ookeanis, seekord ,Lahemaal®, ja aastail 1995-1996
madrusena reisilaeval ,Georg Ots". Ttiiirimehena soi-
tis ta aastail 1996-2001 Eesti Merelaevanduse laevadel
»Valkla“ ja ,Donata“ ning puistlastilaevadel ,Gustav
Sule®, ,,Aleksander Kolmpere® ja ,,Didon”.

Meremeheelu vahel pidas ta erinevaid ameteid: oli
maaparandaja, metsavaht, laohoidja, ehitustooline,
sturuvarblane®, treial ja katlakiitja. Alates 1977. aas-
tast elas Enn Oja Tartus ja suure maailmaparandaja-
na kandideeris 1992. aastal {iksikkandidaadina Riigi-
kogusse, tema arvamused avaldati Viljandi maakon-
na ajalehes Sakala. End tutvustavas artiklis raakis ta,
et on ndukogulikule haridusele eelistanud isedppijana
haritust.

Aastail 2003-2007 oli Enn Oja Veeteede Ametis
toimetaja. Sel ajal valmisid olulised merenduse kasi-
raamatud: ,Eesti lootsiraamat” (2003) ja ,Sailing
Directions for Estonian Waters” (2004). Tema initsia-
tiivil lisati sellesse raamatusse Eesti oma rahatéhtede
— Eesti kroonide — pildid.

Paralleelselt eesti ja ingliskeelsena ilmus 2007. a
»Rahvusvaheline laevakokkuporgete viltimise eeski-
ri — 1972“ (COLREG) ning 2008. a ,Uhinenud Rah-
vaste Organisatsiooni merediguse konventsioon®
(UNCLOS), mille toimetamisel Enn Oja kaasa 16i.

2008. aastal kolis Enn Oja Tallinnast dra, valides
oma elukohaks looduskauni Tilsi kiila Pdlvamaal, kus
ta asus toole klassiopetajana Vana-Koiola Koolis.

Eelnevalt oppis ta koolmeistri ametit Tallinna
Ulikoolis. Viikeses maakoolis dpetas ta liitklassis nel-
janda ja kuuenda klassi lapsi kuni kooli sulgemiseni
2010. aastal. Seejdrel jdi Enn 60-aastasena eelpensio-
nile ja tegeles vaid meelepéraste asjadega, milleks oli
merekeele hoidmine ja reisimine.

Et ta oli meremehena ndinud paljusid maid mere
poolt, siis niitid soovis ta neid kohti ka maismaalt ndha.
Nii kdis ta palju turismireisidel, mis viisid teda naiteks
2023. aastal Pohja-Jadmere ddrde ja 2024. aastal Aafri-

In memoriam

Merekeele néukoja 40. stinnipédeval 2013. a,Silja Europal”. Enn Oja on
esireas vasakult kolmas. Foto: Kiillike Rooveili

kasse. Koigist reisidest tegi ta pohjaliku tilevaate koos
kellaaegade, koordinaatide ja fotodega.

Mullu kirjutas ta: ,,Euroopa on lébi kdidud, eriti kus-
kile ei tombagi. Ehk leidub moni vihemkaidud piir-
kond (nt Alpid), eks tulevik naita“

Viimaseks reisiks jai Ennule Tahiti, kus ta 27. sep-
tembril terviserikke tottu suri. Enn Oja on maetud
Papeete kalmistule.

Mis vérvi on viimane meri?
Niiiid siis sedagi tead.
(Milvi Seping)

Enn Oja oli 1973. aastast tegutseva merenduster-
minoloogia komisjoni liige 1999. aastast, vottes tol ajal
meremuuseumi ,kangi peal” toimunud koosolekuist
osa siis, kui laevast vaba oli.

2005. aastast, kui komisjonist sai merekeele nou-
koda (mille nime just Enn vélja pakkus ja koostas ka
ndukoja pohikirja), hakkasid Ennu eestvottel ilmuma
koosolekute protokollid, mille nimetamiseks leiutas ta
sona ,teokiri“. Niilid on merekeele néukoja teokirju
kokku juba 193.

2008. aaastal ilmus merekeele noukoja koostatud
»Inglise-eesti meresonaraamat”, mille kaasautoriks ta
oli. Ennu erihuviks oli vordlev keeleteadus, mis andis
erineval astmel teadmisi paarikiimnest keelest.

Veel merd soites Oppis ta reisi valtel dra umbes 300
sona selles keeles, mis maa sadamasse teel oldi, ning
vestles ametivoimudega nende emakeeles.

Merendusmoistete vordlus keeliti aitas tapsemini
lahti motestada ka ingliskeelseid tildméisteid. Enn oli
veendunud, et eestluse kui rahvusliku enesetunnetuse
kestvuse eesmargil tuleb levinud voorsonade asemel
eelistada olemasolevaid sobivaid omavasteid.

Veeteede Ameti Teatajasse, mis alates 2017. aas-
tast ilmus Meremehe vahel, kirjutas ta aastate jooksul
paarkiimmend merendustermineid selgitavat artik-
lit. Nii noukoja koosolekuil kui ka artiklites toi ta vélja
oskussonade vasteid eri keeltest.

Merekeele noukoda
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Uudiseid 15. septembrist
7. detsembrini kogus Tauri Roosipuu

27. oktoobril tahistati Eesti Mere-
akadeemia 106. aastapdeva. Eesti
Mereakadeemia teenetemargi pélvis
professor Ulla Pirita Tapaninen sil-
mapaistva panuse eest teadustoo ja
rahvusvahelise koost66 edendamis-
se. Lisaks tunnustati akadeemia t66-
tajaid, vilistlasi ja koostoopartnereid
kuues traditsioonilises kategoorias.

5. novembril esitleti mereakadee-
mia raamatukogus uut teaduslikku
koguteost ,,Maritime Cybersecurity®,
mille andis vélja Eesti Mereakadee-
mia merenduse kiiberjulgeoleku kes-
kus ja mis ithendab 27 autorit 13 rii-
gist.

6. novembril otsustas Eesti Mere-
akadeemia ndukogu ithehaalselt toe-
tada rektori ettepanekut pikendada
direktor Roomet Leigeri ametiaega
alates 1. jaanuarist 2026 veel viie aas-
ta vorra.

7. novembril kaitses Eesti Mere-
akadeemia sinimajanduse ja vee-
ressursside uurimisrithma dokto-
rant-nooremteadur Indrek Adler edu-
kalt oma doktorit66d, mis uuris Laa-
nemere rannakarpide vddrindamise
voimalusi ning loob teadusliku aluse
kestlikule ja ringmajanduse pohimot-
teid jargivale vesiviljelusele. Adler on
esimene eestlasest doktorit66 kaitsja
mereakadeemias.

Tallinna Tehnikaiilikooli teadlastel
valmis Eesti rannikumerele kohan-
datud masindéppe mudel nimega
HIDRA2, mis suudab esimesena Laa-
nemere piirkonnas prognoosida vee-
taseme muutusi mitme prognoosi
koondanaliiiisi pohjal kiiresti ja tép-
selt, parandades oluliselt suure iile-
yjutusriskiga piirkondade valmisole-
kut eesseisvateks tormideks.

26. novembril toimus teist kor-
da TalTechi Oppejéudude Gala, mil-
lel anti tdnavu vélja kiimme aumér-
ki, millest kaks said mereakadeemia
oppejoud Loore Magus ja Eduard
Brindfeldt.

TRANSPORDIAMET

R
SRR,
MR

13. oktoobril alustas Transpordi-

ameti merendusteenistuse direktori-
na t66d Edgar Peganov, kes on toota-
nud juhtivatel ametikohtadel Politsei-
ja Piirivalveametis, Baltic Workboats
ASis ja Workboats Consulting OUs.
Peganovil on magistrikraad meren-
dusest Tallinna Tehnikaiilikoolist
ning Eesti Mereakadeemiast raken-
duslik korgharidus sadamamajandu-
se ja meretranspordi juhtimise oppe-
kavalt.

Eesti on esimene Ladnemere riik,
mis on teinud oma esimesed Rah-
vusvahelise Hiidrograafiaorganisat-
siooni S-100 andmemudelile vasta-
vad andmestikud, S-102 (merepohja
korgusmudel), S-104 (veetaseme info)
ja S-111 (pinnahoovused) kittesaada-
vaks Regionaalses Elektronkaartide
Keskuses PRIMAR.

Transpordiamet sdlmis tunnus-
tamislepingu Poola klassifikatsioo-
niithinguga PRS. Leping annab Eesti
laevaomanikele rohkem valikuvoima-
lusi ja suurendab nende konkurentsi-
voimet valdkonnas.

Transpordiamet tegi Eestis 60
sadamale ohutusalase kontrolli.
Kontrolli tulemusena ilmnes, et suu-
remaid ja vdiksemaid puudusi oli
pooles kiilastatud sadamaist.

Transpordiameti hiidrograafia-
osakonnal énnestus tdnavu plaani-
tust oluliselt enam meremdodistus-
toid teha — 900 km? asemel 1368 km?.

R
R,

R

RIIGILAEVASTIK

Oktoobris kiivitasid Riigilaevas-
tik ja Transpordiamet ametlikult
esimesed t60d kauglootsimise aren-
dusprojekti elluviimiseks. Esime-
sed kauglootsimise katsetused ole-
masoleva VTS-stisteemi (AIS, radar
ja VHE-side) toel on Vdinamere piir-
konnas juba tehtud. Projekti raames
alustavad peagi ka mitu valdkondlik-
ku toorithma.

Stigisel l1oppesid Transpordiame-
ti ja Riigilaevastiku koost6os Tallin-
na lahes asuva Vahemadala tuletor-
ni pohjalikud rekonstrueerimist66d,
milleks kulus neli kuud.

Riigilaevastiku uue toolaeva nime-
konkursile laekus rekordiliselt 2285
ettepanekut. Uue toolaeva ristimine
ja pidulik veeskamine tuleb 2026. aas-
ta kevadel, mil traditsiooni kohaselt
avalikustatakse ka laeva nimi.
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14. septembril joudsid rahvusvahe-
liselt merevigede 6ppuselt ,,Northern
Coasts 2025 tagasi kodusadamasse
Eesti merevée miinijahtija ,Admiral
Cowan" ja miiniveeskaja ,Wambola®“.
Lisaks laevadele osalesid Eesti mere-
vée poolt oppusel ka merevée reserv-
ohvitserid kaldapealsetes juhtimis-
punktides Saksamaal Rostockis ja
Leedus Klaipedas.

Septembri 16pus toimus dppuse
,Pikne“ raames Kaberneeme rannas
USA merejalavéelaste meredessant,
mille eesmirk oli harjutada liitlas-
te tiksuste kiiret imberpaigutamist
merd modda Eesti aladele.

22.-23. oktoobrini kiilastas Amee-
rika Uhendriikide 6. laevastiku {ilem
viitseadmiral Jeffrey T. Anderson
Eesti merevége ja Kaitsevée peastaapi.

24. oktoobril 16ppes kaks nidda-
lat kestnud miinitorjeoperatsioon
ESTHOD Kura kurgus, kus liitlaslae-
vad NATO 1. alalisest miinitorjegru-
pist koostoos Eesti merevéega leidsid,
identifitseerisid ja tegid kahjutuks 21
gjaloolist lohkekeha.

Oktoobri algul kohtusid Roomas
Euroopa Kaitsefondi arendusprojekti
EUROGUARD osapooled, et aruta-
da edasisi samme arendustegevuste
elluviimiseks. Eestit esindasid kohtu-
misel Riigi Kaitseinvesteeringute Kes-
kus, merevégi ja Baltic Workboats.

2. novembril toimunud avatud uste
péeval kiilastas Tallinna Miinisada-
ma linnakut ligi 300 riigikaitsedpetu-
se opilast, kes said iilevaate erineva-
test teenistusvoimalustest merevées.

17. novembril algas merevée ranni-
kukaitse divisjoni 6ppekogunemine,
mil reservvielastest koosnev rithma-
suurune {iksus formeeriti esmakord-
selt véljaspool kaitsevide linnaku ter-
ritooriumit.

21. novembril téhistasid merevie-
lased vaeliigi 107. aastapdeva piduli-
ku rivistusega Miinisadama linna-
kus. Merevée suurimad tdnavused
valjakutsed on olnud kriitilise veealu-
se taristu kaitse ja jatkuv rahvusvahe-
liste sanktsioonide joustamine Eesti
merealal. Samuti on merevigi jatka-
nud aktiivset osalust NATO 1. alalises
miinitorjegrupis.

24. novembril algas Ladnemerel



Soome merevie juhitav rahvusva-
heline merevigede oppus ,Freezing
Winds 25 mis toimus osaliselt ka
Eesti vetes.

Kaitseinvesteeringute keskus on
valinud vélja neli ettevotet, millega
jatkab labiraakimisi merevéele uute
laevade ehitamiseks. Need on Eesti
Baltic Workboats, Rootsi SAAB ning
Korea Hanwha ja Hyundai.
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POLITSEI- JA PIIRIVALVEAMET

12. novembril avasid Riigi Kait-
seinvesteeringute Keskus ning Polit-
sei- ja Piirivalveamet Miinisada-
mas uue merepédstehoone, mis toob
merepdaste koolituskeskuse ja PPA
merepadsteiiksuse iihe katuse alla.
Hoone ehitustoode maksumus oli ligi
3,7 miljonit eurot.

TALLINNA @ SADAM

Heade sGnumite sadam

Novembri 16pus laadis Eesti juhtiv
pollumajandusettevote Baltic Agro
Muuga sadamas ajaloo iiht suure-
mat viljasaadetist. Eestis kasvatatud
75 000 tonni nisu veeti Hispaaniasse.

Mitmeotstarbelise jaamurd-
ja ,Botnica“ laevapere lopetas edu-
kalt keeruka operatsiooni, mille kéi-
gus toetati kaubalaeva ,Thamesborg"“
madalalt vabastamist Kanada arktili-
ses piirkonnas Franklini vdinas.

/Es;\=

EMSA saatis Majandus- ja Kom-
munikatsiooniministeeriumile ette-
paneku tdiendada meret66 seadust
nii, et toodnnetuseks loetaks ka lae-
vapere liikmega laevas puhkeajal ning
samuti teel laevale voi laevalt juhtu-
nud dnnetused.

EMSA saatis valitsusele ja Riigiko-
gu riigikaitsekomisjonile mérgukir-
ja, milles rohutatakse, et Eesti vajab
strateegilist rahvuslikku kommerts-
laevastikku.

Y TALLINK

Tallink alustas kiiretel parvlaeva-
del tileminekut bio-LNG kiitusele.
Elengeri hangitud taastuvatest toor-
ainetest valmistatud veeldatud maa-

gaas aitab oluliselt vihendada laevan-
duse heitmeid ning seelébi keskkon-
najalajélge Ladnemere piirkonnas.

Tallink teeb Eesti Mereakadeemia
tudengitele kéttesaadavaks siistiklae-
vade ,Megastar“ja ,,MyStar” simulaa-
torimudelid, mis soetati hiljuti laeva-
de sillameeskondade koolitusteks.

1. detsembrist hakkas Turu-Stock-
holmi liinil séitev ,Baltic Princess”
Mariehamni asemel peatuma Léng-
nisis. See andis ajasddstu, mis voi-
maldas soiduplaani muuta reisijaile
mugavamaks.

Baltic
Workboats

shipyard

Novembri 16pus andis Baltic
Workboats iile Saksamaa ettevotte-
le Flotte Hamburg GmbH & Co. KG
kaks toolaeva: Pilot 17 WP klassi loot-
sikaatri ja Patrol 29 WP Hybrid klassi
patrull-laeva.

Riigiprokuratuur lopetas Bal-
tic Workboatsi puudutava uurimise
ithes soodustuskelmuse episoodis,
sest puudus kuriteokoosseis. Teises
asja uurimine jétkub.

Eesti
Meremuuseum
Estonian

Maritime Museum

5.-7. novembrini toimus Eesti
Meremuuseumis rahvusvaheline tea-
duskonverents ,, Revisiting European
Maritime Exploration in the Pacific
Ocean (c.1750—-1850)”, millel arutleti
Euroopa mereriikide avastusretkede
tile Vaikses ookeanis 18. ja 19. sajandi
vahetusel.

Kuuendat aastat jarjest kuulutas
Eesti Meremuuseum vélja parima-
te merendusajaloo alaste 16put66-
de konkursi, millele saab kandideeri-
da 19. jaanuarini 2026. Tanavu kva-
lifitseeruvad ka Eesti ja vilismais-
tes tilikoolides koostatud 16put66d,
mis kasitlevad Laédnemere piirkonna
merendusajalugu laiemalt.

Muud uudised

21. juunil jéudis timberilmareisilt
tagasi kodusadamasse Kérdlasse jaht
,Larimar®,

Regionaal- ja pollumajandusminis-
ter allkirjastas Ruhnu liinide soitjate-
veo avaliku teenindamise lepingu 1.
juunist 2026 kuni 31. oktoobrini 2031
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seni liine teenindava ettevottega Tuu-
le Liinid OU.

10. novembrist 2025 hakkas kehti-
ma uus, ithtlustatud varustusnouete-
ga viikelaeva kohustusliku varustuse
mddrus, soltumata viikelaeva konst-
ruktsioonikategooriast.

16. novembrist kehtib méarus, mis
uuendab Eestis navigatsioonimargis-
tuse rajamise, muutmise ja tithistami-
se korda. See on téielikult uuesti kirju-
tatud, sest maarust ei olnud alates selle
kehtestamisest 2003. aastal sisuliselt
uuendatud.

Riigikogu vottis vastu seaduse, mil-
lega iihinetakse Rahvusvahelise Navi-
gatsioonimédrkide Organisatsiooni
(IALA) asutamise konventsiooniga.

Esimesed kiimme erialaliitu, nen-
de seas Eesti Merendusklaster ja Eesti
Meretoostuse Liit, said riigilt tuge, et
aidata oma valdkonna ettevotetel jou-
da uutele vilisturgudele.

Vaasa ja Umeda linnad miisid
ithisomandi, nende linnade vahel rei-
siliini pidava Wasaline’i novembris
Stena Line’ile, kuid liinil biogaasi ja
linnade tihisomandiks. Wasaline’i
tegevjuht Peter Stihlberg kinnitas, et
nii laeval kui ka kaldal jatkab senine
personal.

24. oktoobril jéttis Tallinna ring-
konnakohus kaitsjate apellatsioonid
rahuldamata ning médras VjatSeslav
Leedole, Tonis Rihvkile ja Lennart
Viikmaale Saaremaa Laevakompa-
nii maksejouetuse pdhjustamise koh-
tuasjas vangistuse. Kohtuotsus ei ole
joustunud.

13. novembril omandas Luksem-
burgi fond PNP Investment Mana-
gement S.a.r.l. eelnevalt pikaajaliselt
omanikult Paldiski Sadamate AS-i
ehk Paldiski Pohjasadama.

13. novembril korraldas Rootsi
Suursaatkond teabechtu Salme laeva-
matuste kohta — Stockholmis on néi-
tus ,Viikingid enne viikingeid“. Liihi-
tilevaate viljakaevamiste leidudest ja
maetute voimalikust péritolust tegi
arheoloog Marge Konsa Tartu Uli-
koolist ja Eric Ostergren Vrakimuu-
seumist tutvustas nditust.

27. novembiril andis Sven Sakkov,
Eesti suursaadik Uhendkuningriigis,
tile oma volikirja IMO peasekretérile
Arsenio Dominguezele. Eestile on esi-
mest korda madratud IMO juures ala-
line esindaja. MM
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Uus reaalsus merendus-
konverentsil ja parast seda

Madli Vitismann

dnavusiigisese, juba 21. rah-

vusvahelise merenduskonve-

rentsi pealkiri oli ,Uus reaal-
sus merenduses”, Moderaator Roo-
met Leiger sonas konverentsi ohtul
kokku vottes: ,Uus reaalsus on juba
ammu kohal. Prooviksime kuidagi nii
teha, et me seda uut reaalsust maha
ei maga.“

Tiikk uut reaalsust saabuski paar
nddalat pérast konverentsi, kui mit-
me ettekandja IMO kliimakohtumi-
sele pandud lootus kokku vajus, sest
otsus litkati suure vastuseisu tottu
aastaks edasi.

IMO kliimakohtumise ootus

Konverentsi sisse juhatanud taris-
tuminister Kuldar Leis andis teada,
et valitsus soovib kindlustada Ees-
ti positsiooni mereriigina: ,T66ta-
takse valja uus laevanduspakett, mil-
le keskmes on laevaregistrite reform
— registrid antakse {ihe haldaja kitte.
Nii muutub kogu protsess kiiremaks,
lébipaistvamaks ja rahvusvaheliselt
arusaadavamaks. Jargmine samm
oleks rahvusvahelisele standardile
vastavad meretdoreeglid ja konku-
rentsivoimelised maksutingimused.

Puhtas merenduses on oluline hoi-
da tasakaalu, vihendada keskkonna-
moju viisil, mis samal ajal tugevdab
Eesti merenduse konkurentsivoimet.
Uus veeteetasude siisteem annab sel-
ge signaali — mida puhtam on laev,
seda viiksem on tasu. To6tame sel-
le nimel, et Eesti ettevotjad ei peaks
samu kohustusi taitma kahel tasandil,
ELis ja IMOs.*

Eesti Laevaomanike Liidu presi-
dent Elise Nasser rohutas muuhulgas,
et meremeeste jarelkasvu kiisimus on
kriitiline.

Euroopa Uhenduse Laevaomanike
Assotsiatsiooni (ECSA) peasekretir
Sotiris Raptis teatas, et assotsiatsiooni
22 liikmesliitu esindavad kokku 35%
tileilmsest laevastikust. Varem on
Euroopa laevaomanike osakaal suu-
rem olnud, aga kuigi laevu on juurde
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UUS REAALSUS MERENDUSES « NEW REALITY 1y MARITIME

Poliitikute rivi: arutelujuht Urmas Vaino, Vladimir Svet (SDE), Andrei Birov (KE), Tarmo Tamm (Eesti
200), Riho Nuitid (EKRE) ja ametnik Kristjan Truu. Foto: Oleg Hartsenko

tulnud, on Hiinal veelgi paremini ldi-
nud. Kaubalaevastik pole ainult tar-
neahel, vaid ka julgeolek. EL tagab ca
90% energia impordist ja soltub palju
rohkem rahvusvahelisest kaubandu-
sest kui peamised konkurendid.

Ta soovis, et EL oma reegleid
vihendaks, ning tagataks, et need
madrused ei kahjustaks Euroopa kon-
kurentsivoimet ning eriti laevanduses
on vaja tdielikku vastavust IMO null-
raamistiku ja ELi nduete vahel. Ta
titles ka: ,Me elame protektsionismi-
ajastul, kui pannakse punkt avatud
kauplemisele tollimaksude jmt-ga.”

Vastuseis on suur

Tarmo Ots, merenduslennundus-
nounik Eesti alalisest esindusest ELi
juures toi vélja ELi suuremad saavu-
tused (voi kampaaniad) sel sajandil:
torjuti valja ithekerelised tankerid ja
loodi Euroopa Meresoiduohutuse
Agentuur; loodi ,iiks aken” — laeva-
dokumentide elektrooniline stisteem;
- ,rohestamisega“ anti tugev sonum,
millest veel ei tea, kas see tegelikult
toole hakkab. Praegu tegeldakse kon-
kurentsivoimega.

Kliimaneutraalsuses oli ELi lootus
IMO kliimakohtumisele, aga otsu-
se poolt peab olema 72 riiki ega tohi
olla blokeerivat vihemust. Heitmete
nullraamistiku vastu olid naftariigid,
Venemaa ja USA ning nende mojuta-
tavad riigid. Eriti hadlekalt seisis otsu-

MEREMEES NR 4 2025 (330)

se vastu USA, pidades seda ebaodigla-
seks koormiseks ameerika rahvale, ja
teatades karmidest meetmetest riiki-
dele, mis kavatsevad otsuse poolt haa-
letada.

Swedbank Eesti peadkonomist
Tonu Mertsina toi naiteid Punase
mere kriisi mojust konteinervedu-
dele, mis mojus tugevasti veohinna-
le, aga ka kindlustusele ja ummikuile
sadamais ning joudis 16puks tarbija-
teni. Seevastu USA tollitariifide moju
on olnud oodatust viiksem.

Poliitikute rivi lithem

Erakondade esindajaid oli meren-
dusosaliste ees tavapérasest vihem.
Loobumisest teatas Isamaa, kohale ei
joudnud ka Annely Akkermann (RE).

Arutelu juhtinud Urmas Vaino
kiisimustele vastanud Vladimir Svet
(SDE), Andrei Birov (KE), Tarmo
Tamm (E200), Riho Niiiid (EKRE) ja
Kristjan Truu (Transpordiamet) olid
isna tiksmeelsed selles, kas riik peaks
tildse laevu ehitama (Riigilaevastiku
5. parvlaev ja jadmurdja) ning et aeg
on joudnud riigiabi vajaduse ehk pro-
tektsionismini.

Ainus koalitsiooni esindaja Tar-
mo Tamm vottis kokku ajanappusse
jadnud kiituste arutelu: ,Rohepoore
ei kao dra, aga selle juurest kaob {ile-
maédrane optimism. Tahame elada
puhtamas keskkonnas.* M



Kolm mereakadeemia tudengit said
Arengufondi stipendiumi

Jane Héimoja

esti Laevamehaanikute Liidu sti-
pendiumi pélvis Mark-Mihkel
Eiche. Mehaanikud andsid 500-euro-
se stipendiumi vilja teist korda, mul-
lune stipendiaat oli Lisette Baum.
Viimase aasta tudeng Eiche on
lisaks vaga headele opitulemustele sil-
ma paistnud aktiivselt eriala propa-
geerides — ta on tutvustanud mere-
akadeemiat ja laevamehaanika eriala
nii abiturientidele kui ka péhikooli-
opilastele, niihasti véljaspool akadee-
miat kui ka akadeemia Pitka-nimeli-
ses mehaanikamajas.

aastal osales ta ainulaadses projek-
tis, milles tema kanda oli Eesti Mere-
akadeemia esindustudengi roll. Sel-
le eesmairk oli suurendada sisseastu-
jate arvu, tutvustades Tallinna Teh-
nikaiilikooli teaduskondi ja mida seal
opitakse — tudengite nditel. Praegu on
ta laevamehaanika programmijuhi
assistent.

tipendiumi Scholarship for Ukrai-

nian Students pélvis Dends Reva.
Ukrainast Sumd linnast parit Denos
kolis Eestisse pérast tdiemahulise soja
algust kodumaal.

Pérast kolme aastat Tartus kesk-

mereakadeemia vahel ning otsustas
ikkagi laevajuhtimise eriala kasuks.

Ta kirjeldab, et seni on olnud lem-
mikaine navigatsioon ja seda eeskétt
véga inspireeriva Oppejou tottu. Koige
keerulisem on talle dpingutes olnud
just erialane terminoloogia ning koige
positiivsem akadeemia toetav ja sob-
ralik 6hkkond. Stipendiumi suurus
on 1000 eurot.

alTechi sportlase topeltkar-
jaari stipendiumi pélvis Kevin
Uspenski. Stipendiumi suurusega
2000 eurot pélvis maadlusega tegelev
laevajuhtimise eriala tudeng Kevin

Ta kirjeldas, et 2023/2024. oppe-

koolis valis ta lennuakadeemia ja

Uspenski. M
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Riigikogu merenduse
toetusrithm moodustati
kolmandat korda

Jane Héimoja
ktoobris moodustati Riigikogus taas merenduse
toetusrithm, mille esimeheks valiti Annely Akker-

mann. Merenduse toetusrithma kuuluvad veel Kalle
Laanet, Reili Rand, Jiri Jaanson, Mait Klaassen, Henn
Pélluaas, Ando Kiviberg, Tarmo Tamm, Madis Kallas,
Peeter Ernits, Andrei Korobeinik ja Rene Kokk.

Toetusrithmade kaudu saavad Riigikogu tiksikliikmed
ja fraktsioonid tommata tdhelepanu konkreetsele teema-
le ning toetada voi kaitsta kitsama eluvaldkonna huve.

Rithma esimehe Annely Akkermanni sénul piititakse
kaasa haarata Riigikogu liilkmeid koigist fraktsioonidest,
et tegelda just sisuliste, mit-

te poliitiliste kiisimustega. Varasemad
Esimehe sénul kohtub  merenduse
toetusriihmad:

rithm vastavalt vajaduse-
le asjakohaste huvirithma-
dega.

# XIl Riigikogu: Merendu-
se toetusriihm loodi

Akkermann selgitas, et 5. aprillil 2012.
. . Esimees: Annely Akker-
praegusel juhul soovis toe-
mann,

tusrithma ellu kutsumist
Eesti Merendusklaster ning
esimene kohtumine toi-
mub kindlasti nendega.
»Kuulame &ra meren-
dusvaldkonna lithemad ja
pikemad plaanid ning vaa-
tame, mil maéral on Riigi-
kogul vaja seadusandlust
kohendada“ !Aﬂ

aseesimees: Kalev Lillo

* XIV Riigikogu: Meren-
duse toetusriihm loodi 11.
aprillil 2019.

Esimees: Kalev Kallo (30.
novembrini 2020), aseesi-
mees: Annely Akkermann
(19. oktoobrini 2022)

Toetusriihmad l6petavad
t60, kui sama Riigikogu
koosseis |6peb.

Liitu Eesti Laeva-
mehaanikute Liiduga

Hea praegune voi tuleva-
ne laevamehaanik!
Kutsun Sind liituma

kodulehel www.elml.eu
Eesti Laevamehaaniku-
te Liiduga (ELML) — ain-

ELE
sa erialaliiduga Eestis, mis

ithendab laevamehaani- .

kuid, laevaelektrikuid ja E .

laeva killmutusmehaani-

kuid.

Liidu liilkmena on Sul voimalus panustada meie eriala
arengusse nii jou kui ka nouga. ELMLI juhatus esindab
meie kutseala riiklikul tasandil ning meie tugevus seis-
neb liilkmete arvus ja tihtsuses.

Miks liituda?
Toetame merenduse jarelkasvu — anname vilja stipen-
diume ja tunnustame mereharidusse panustajaid.
Osaleme aktiivselt merenduspoliitika kujundamises.
Liikmetele on esmajoones kittesaadavad huvitavad
t00- ja praktikapakkumised.
Koosviibimistel saab vahetada kogemusi, arutleda eri-
ala tuleviku tile ja hoida end kursis arengutega.
Meie liilkmed on merevaldkonnas korgelt hinnatud.
Liikmeks on oodatud koik, kes omandavad voi on
omandanud laevamehaaniku, laeva elektromehaaniku,
laevaelektriku voi laeva killmutusmehaaniku diplomi.
Liikmemaks on 5 eurot kuus, millega panustame
otseselt merenduse arengusse: toetame aasta merehari-
jat, erialase kirjanduse ilmumist, stipendiumite jagamist
ning Eesti ainsa merendusajakirja Meremees tegevust.
Tule ja panusta meie eriala tulevikku ning néhtavus-
se — ka jargmistele polvkondadele!

Liitu meiega: esita
liitumisavaldus

Tarmo Post
ELMLijuhatuse esimees
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Naitus , Estonia - iihe laeva lugu”

avati Kadrina S

Teele Saar

esti Meremuuseumi ja MTU

Memento Mare koost6os siindi-
nud néitus ,,Estonia — tihe laeva lugu”
on joudnud Kadrinasse. , Estonia“
huku 30. aastapdevaks kokku pandud
ekspositsiooni vois mullu niha Len-
nusadamas. Kiilastajale avaneb lae-
va lugu alates selle ehitamisest aastail
1979-1980 Saksamaal kuni viimase
reisini 27.-28. septembril 1994 Tallin-
nast Stockholmi.

Laevade nagu ka inimeste eludel
on algus ja lopp, aga jélg jaab, isegi
kui see on vetestigavustes. Parvlae-
va ,Estonia“ ja 852 inimese teekond
katkes 1994. aasta 28. septembri 60l
»Estonia“ hukk on Laédnemerel rahu-
aja ohvriterohkeim laevadnnetus, mis
pusib siigava traumana eestlaste ja
rootslaste hinges tdnini. Laeval olnud
989 inimesest padses vaid 137.

28. septembril malestati Kadrinas
laevadnnetuses hukkunud vallavane-
mat ja spordihoone rajajat Enno Pol-
lut. Spordihoone seinal avati tema
malestusbareljeef, millega avaldati
austust mehele, kelle visioon ja teod
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pordihoones

Malestusmark ,Estonia” katastroofis hukkunuile Kadrina kiriku juures. Foto Lisete Laisaar

jatsid Kadrina arengusse siigava jal-
je. Laeval olnud Kadrina vallavalitsu-
se neljaliilkmeline delegatsioon oli teel
Norras asuvasse soprusvalda Treg-
stadi. Neljast mehest hukkus kolm:
volikogu esimees Peeter Ronk, Kad-
rina Keskkooli direktori asetditja Vel-
lo Kornel ja vallavanem Enno Pollu.
Eluga pédses Kadrina kommunaal-
osakonna juhataja Jaan Stern.

Stiindmuse meeleolu aitasid luua
Ullar Saaremie ja Urmas Alenderi
loomingut esitanud Taavi Peterson
ning Kadrina Pasunakoor.

Kadrina kiriku aia korval muru-
platsil asub ka 29. septembril 1995
avatud malestusmark koigile , Esto-
nia“ katastroofis hukkunuile. Kivile
on raiutud tekst: , MERI UHENDAB

~Estonia” 6nnetuse uute asjaolude
hindamine jouab lopule

Tauri Roosipuu

16. detsembril avaldatakse
parvlaeva ,Estonia” dnnetuse
uute asjaolude esialgse hinda-
mise |dpparuanne.

Pressikonverentsil esitlevad ,,Esto-
nia“ dnnetuse esialgse hindamise
lopparuannet Eesti Ohutusjuurdluse
Keskus (OJK), Rootsi Onnetusjuhtu-
mite Uurimise Amet (SHK) ja Soome
Ohutusjuurdlusamet (OTKES) ning
sellest tehakse veebis otseiilekanne.

28. septembril 2020 avalikustati
videosalvestis, millel on niaha labivat
vigastust ,,Estonia“ kere paremas par-
das. Sellest tulenevalt otsustas Ohu-
tusjuurdluse Keskus 2. oktoobril 2020
koostdos Soome ja Rootsi partnerasu-

tustega algatada ilmnenud uue infor-
matsiooni pohjal parvlaeva ,Esto-
nia“ 6nnetuse uute asjaolude esialgse
hindamise. Esialgse hindamise ees-
maérk on selgitada vilja varem tead-
mata olnud vigastuste tekkepdhjused,
hinnata JAIC-i lopparuandes esita-
tud jarelduste paikapidavust ning kas
»Estonia“ donnetuse ohutusjuurdlus
tuleks taasavada. Esialgse hindami-
se vahearuannet esitleti 23. jaanuaril
2023. Esialgse hindamise raames on
vraki juures mehitatud mereuurin-
guid ja -t6id tehtud kuuel korral.

2025. aastal avaldatud
materjalid

20. augustil avaldas Rootsi Onne-
tusjuhtumite Uurimise Amet kolm
memo, mis késitlevad erinevaid
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»Estonia“ hukuga seotud uurimisloi-
ke, mis on palvinud tihelepanu eel-
koige Rootsis.

Esimene memo kasitleb sadamarii-
gi kontrolli (Port State Control) labi-
viimise harjutust ,,Estonial” 27. sep-
tembril 1994, mille tulemused on
olnud aluseks aruteludele ja vaidlus-
tele eelkoige Rootsis. Memos liikatak-
se imber varem esitatud kahtlused ja
teooriad.

Teises memos on kisitletud kaht
ytundmatut laeva“ JAIC-i lopparuan-
de joonisel. Uurimise tulemusel jou-
ti jareldusele, et need laevad olid toe-
néoliselt ,Finnjet” ja ,, Finnmerchant®.

Kolmandas memos on analiitisitud
viidetavalt salajast Rootsi Mereadmi-
nistratsiooni dokumenti, millel tuvas-
tati voltsimise tunnused. gﬂ



Film tiaiendas raamatut,

raamat naitust

Madli Vitismann

TV niitas esmaspdevarubriigis ,Vilisilma film“ 1. sep-

tembril Jaak Kilmi ja Kiur Aarma filmi ,Lahkumine
Tallinnast. 1941 Film tragdodiast Juminda miinivaljal
sisaldas nii ajaloolisi kaadreid (sh Bundeswehri arhiivist)
kui ka tédnapdevast vrakisukeldumist, taustaheliks meele-
heitliku mereretke osaliste malestused, aga ka plahvatu-
sed. ERR on zanri méaératlenud ajaloolise dokumentaalpo-
nevikuna. Filmitegijad esitlesid Eesti suursaatkonna kor-
raldustoel filmi ka Helsingis Oodis.

Milestused eri aegadest

Moni episood malestustest tundus tuttav, osa neist oli
ilmunud raamatus ,Porgu Ladnemerel. Juminda 1941“
(2022), ent liikuva pildi taustal kuulates mojusid need veel-
gi emotsionaalsemana. 28. augustil 2021, meretrag6ddia
80. aastapdeval avati Eesti Meremuuseumis poolteiseks
aastaks samanimeline nditus, raamat ilmus niituse ajal.

Néitusel oli voimalik korvaklappidest ithe voi teise isiku
malestusi kuulata, tikshaaval nagu raamatuski. Filmis oli
kogutud malestusi kasutatud teisiti: eri inimeste jutustusi
omavahel vaheldades jirgiti dnnetuspéevil juhtunu jérjes-
tust ja tekitati motteline ajajoon.

Enn Sdde kirjeldab artiklis ,,Heietusi Jaak Kilmi ja Kiur
Aarma sojafilmist” (Teater. Muusika. Kino, mai 2025),
kuidas temagi tahtis kunagi ammu Juminda-filmi teha, ja
ta piitiab nooremale polvkonnale mitte ette heita, et neil
pole omaenda sdjamélestusi ja et film on emotsionaalne.

Viidatav allikas

Stisimusta raamatu (esimene valge lehekiilg on alles
impressum lk 6) juhatab sisse David Vseviovi saatesona,
milles ta rohutab: ,Teist sellist merelahingut, kus oleks
hukkunud niipalju inimesi, kes ei kavatsenudki sodida,
kes olid sattunud laevadele ka vdevoimuga, annab ajaloost
otsida.”

Laevade Tallinnast evakueerimise ettevalmistusi ja
soitu 1dbi miinivalja kirjeldavaid mélestusi on umbkau-
du pool raamatut. Esimene pool on raamatu koostajate
Arto Olli ja Roman Matkiewiczi artiklid Punalipulise Bal-

* 2021-2023 nditus,Porgu Ladnemerel. Juminda mere-
tragoddia 1941“ Lennusadamas

#2022 raamat,Pérgu Ladnemerel. Juminda 1941"
Tallinn, Eesti Meremuuseum

#2025 dokumentaalfilm,Lahkumine Tallinnast. 1941".
Traumfabrik

tilaevastiku Tallinnast eva-
kueerimise operatsioonist,
miinidest ja miinivélja-
dest. Véirt teave on raama-
tu vahele volditud A3 for-
maadis kaartidel, samuti on
avaldatud Eesti sojavéieluu-
re kogutud Balti laevastiku
sojalaevade siluetid, paigal-
datud miinide hulk ja kon-
voide koosseis.

Voib aru saada, kui
mahukas t60 eelneb, et
voiks kirja panna paar lau-
set, nt: 28. augustil ,umbes
kella 22 paiku“ uppusid
miinile soidu tagajarjel rei-
silaev ,Vironia“ ja padstelaev ,,Saturn” ning seejarel ,,Sellest
hetkest alates polnud laevakonvosid enam voimalik juhti-
da. Algas kaos.”

PORGU LAANEMEREL

JLIMIRMDA

10

,Porgu Ladnemerel. Juminda
1941 Tallinn, 2022, 136 lk

Autoreist lugu pidades

Pirast filmi vaatamist dratas tdhelepanu raamatu
kujundaja emotsioon — siisimustaga ja monede tumeda-
te meeleolupiltidega raamatu pealkiri on ilmselt kaanel,
sest korrektset tiitellehte pole. Hukkunud laevade fotode-
le meremuuseumi fotokogust tulnuks kasuks teaberohke-
mad pildiallkirjad ja mitte hall, vaid must triikikiri.

Kohklema panevad Hans Soosaare fotod purustatud
Tallinna sadamast, mis périt Tallinna Linnamuuseumi
fotokogust, pildistamise aja kohta seal teavet pole. Uks
neist fotodest on ka Ajaloomuuseumi fotokogus, kus see
on dateeritud 1944. aastaga, teine raamatus olev foto Rii-
giarhiivis, samuti 1944. a.

Koik kolm fotot on sama pildiallkirjaga ja aastaarvuta,
mistottu need on niahtavasti lisatud mitte sisu, vaid mee-
leolu loomiseks. Sedakaudu tuleb ka ilmsiks, et keegi raa-
matu toimkonnast on 1944. a fotosid lisades omapead tali-
tanud ning autorid pole ndinud kiiljendatud raamatufai-
li enne tritkikoda. Taas peab todema, et meremuuseum
vajanuks ka kogenud kiiljendajat, kes aitaks autoreist pare-
mini lugu pidada. Kuigi niituse asemel on juba jargmi-
sed nditused, on raamat sest kolmikust koige piisivam ja

pérast ilmumist tihtlasi viidatav allikas. ﬂg
* Purustatud Tallinna sadam. 1944. a. Foto: Hans Soosaar/Eesti Ajaloomuuseum,
AM1880-F3116.* Sadam peale purustamist. Foto: Hans Soosaar/Tallinna Linnamuu-
seum, TLM Fn 3043. (1941. a augustis vene ja saksa vigede vahel peetud Tallinna lahingu ja
sellele eelnenud punavdgede purustustédde jdljed Tallinna sadama alal)
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Roman Matkiewicz

aissaare (Nargen, Nargg, Ter-

ra Feminarum, Holman) kor-

get metsa kasutati orientiiriks
juba 13. sajandi meresoidujuhises Navi-
gatio ex Daniae per Balticum ad Esto-
niam (meresoit Taanist tile Lidneme-
re Eestisse), kus Soome lahes mérgitak-
se orientiiridena Porkkalat, Naissaart ja
Tallinna linnust. Tuletorn asub Nais-
saare pohjatipus Pikasédre neemel.

Juba 1470. a oli raad lasknud paigal-
dada Naissaare ja Paljassaarte vahele
laevatee markimiseks kaks ujuvat tule-
tumise eel maale. 1648. a poordus Ees-
timaa kuberner Erik Axelsson Oxens-
tierna Rootsi valitsuse poole ettepa-
nekuga rajada tuletornid Hiiumaale,
Osmussaarele ja Naissaarele. Teada on
Peeter I korraldus 1718. a ehitada neli
korget kivitulpa Aegnale ja Naissaare-
le rootslaste ehitatud, aga lagunenud
puitmarkide asemele. 1788. a ehitati
Sotlasest Vene admirali Samuel Greig-
hi esildise kohaselt Naissaare pohjatip-
pu kiitinla- ja dlivalgusega tootav puit-
torn korgusega 45 jalga (13,7 m).

1817. a oli tuntud hiidrograafi Gav-
riil Sarotsevi lootsiraamatus mérgitud
Naissaare tuletorn, mille poorlev tuli
oli ndhtav iga 2 minuti tagant 12 miili
kaugusele. 1824. a tileujutuses sai tule-
torn tosiselt kannatada ja uus 50 jalga
korge (15,24 m) poorleva tulega puit-
tuletorn ehitati 100 siilda varasemast
kagusse.

1849. a valmis insenerist kapte-
ni Dmitrijevi juhtimisel uus paekivist
timara pohiplaaniga 35 m korgune kol-
lase laternaruumiga helehall tuletorn.
Vilisseina ja keskse silindri vahel kul-
ges kivist keerdtrepp ja silindri keskel
$ahtis liikus poorleva valgusseadme
kellamehhanismi raskus. Valgustuseks
kasutati 12 dlilampi. 1879. a toGtas tule-
tornis juba poodrlev valgusseade, millel
oli 12 reflektorit ja olilampi merepin-
nast 38 m korgusel ndhtavuskauguse-
ga 13 miili.

1900. a loodi tuletorni telefoni-
tthendus Tallinnaga. Halva néhtavuse
puhuks oli ka udukell. Kui Tallinnama-
dala tulelaev ei asunud oma kohal, oli
Naissaare tuletorni tule virvus puna-
ne. Enne Esimest maailmasdda oli ka
Naissaar osa Peeter Suure merekind-

lusest.

Raadiojaamast, mis lasti kidiku
kevadel 1924, toimis pidevalt semafo-
ri- ja valgussignaaliithendus Aegnaga.
Mones tuletornis muudeti tule iseloo-
mu raskete jagolude, madala veetaseme
voi laevatee sulgemise korral. Nt 1920.-
1930. aastail néidati vastavalt Suurupi
voi Naissaare tuletornis valge asemel
punast tuld, kui toimusid sojalaevas-
tiku ja merekindluste laskeharjutused
kas Naissaare-Suurupi voi Naissaa-
re-Aegna vahel. Laevaliiklus Tallinna
oli selleks ajaks suunatud kas pohja- voi
lddnepoolsele laevateele.

28. augustil 1941 havitasid tagane-
vad noukogude vded Naissaare tule-
torni ja selle teenindushooned. 1942. a
kerkis 6hitud tuletorni asemel neeme-
le palksorestikust ajutine tuletorn. 23.
septembril 1944 maabus saarel puna-
vée dessant.

1946. a ehitati ajutine 38 m korgu-
ne kaheksatahuline laudtuletorn, mil-
le tuli oli merepinnast 46 m korgusel.
1953. a-ks oli tule iseloom muudetud
samasuguseks kui tdnapéeval ja 1955.
a-ks oli tuletorn vérvitud alt valgeks,
iilalt punaseks.

1960. a ehitati uus raudbetoonist
45 m korgune kaheksatahuline tuletorn,
mille tule kdrgus merepinnast on 47 m.
Lihtsat sihvakat tuletorni hoidsid t66s
elektrigeneraatorid ja akutoitel valgus-
seadmed. Tule ndahtavuskaugus suu-
renes 19 miilini. Jargmisel aastal lisati
raadiomajakas, 5 aastat hiljem udusi-
reen — Rootsist imporditud nautofon.
1970. aastail voeti Naissaare tuletornis
kasutusele automaatne valgusseade.

1993. a., kui Venemaa tuletornid
Eestile tile andis, sai Naissaare tule-
torni valgustiks LED-ringlatern, hil-
jem valgusdioodlatern ning tule néhta-
vuskauguseks 12 miili. 1999. a tegi GT
Projekt tornis kapitaalremondi ja vana
laternaruum viidi Eesti Meremuuseu-
mi. See seisab Lennusadama kail.

Juulis 2018 andis Majandus- ja Kom-
munikatsiooniministeerium Naissaare
tuletorni kinnistu otsustuskorras tasu
eest tahtajatult kasutamiseks MTU-
le Naissaarlaste Kogukond. Kinnistu
kasutustasu on 10% aasta piletimiiii-
gist, kuid vahemalt 1150 eurot aastas.
Juunis 2019 avati tuletorn kiilastajaile.

Tanavu sai Naissaare tuletorn
65-aastaseks. ﬂ'é




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (Adobe RGB \0501998\051)
  /CalCMYKProfile (ISO Coated v2 300% \050ECI\051)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.5
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /sRGB
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 1
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo false
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo false
  /PreserveFlatness false
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Remove
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages false
  /ColorImageMinResolution 100
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 150
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages false
  /GrayImageMinResolution 150
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 150
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.40
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 1.30
    /HSamples [2 1 1 2] /VSamples [2 1 1 2]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 10
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages false
  /MonoImageMinResolution 300
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 300
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /PDFXOutputConditionIdentifier (CGATS TR 001)
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
>
    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e5c4f5e55663e793a3001901a8fc775355b5090ae4ef653d190014ee553ca901a8fc756e072797f5153d15e03300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc87a25e55986f793a3001901a904e96fb5b5090f54ef650b390014ee553ca57287db2969b7db28def4e0a767c5e03300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for on-screen display, e-mail, and the Internet.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 6.0 and later.)
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>
>
    /HRV <>
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020d654ba740020d45cc2dc002c0020c804c7900020ba54c77c002c0020c778d130b137c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200036002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor weergave op een beeldscherm, e-mail en internet. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 6.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /BleedOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /ConvertColors /ConvertToRGB
      /DestinationProfileName (U.S. Web Coated \(SWOP\) v2)
      /DestinationProfileSelector /UseName
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MarksOffset 6
      /MarksWeight 0.250000
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /UseName
      /PageMarksFile /RomanDefault
      /PreserveEditing false
      /UntaggedCMYKHandling /UseDocumentProfile
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
    <<
      /AllowImageBreaks true
      /AllowTableBreaks true
      /ExpandPage false
      /HonorBaseURL true
      /HonorRolloverEffect false
      /IgnoreHTMLPageBreaks false
      /IncludeHeaderFooter false
      /MarginOffset [
        0
        0
        0
        0
      ]
      /MetadataAuthor ()
      /MetadataKeywords ()
      /MetadataSubject ()
      /MetadataTitle ()
      /MetricPageSize [
        0
        0
      ]
      /MetricUnit /inch
      /MobileCompatible 0
      /Namespace [
        (Adobe)
        (GoLive)
        (8.0)
      ]
      /OpenZoomToHTMLFontSize false
      /PageOrientation /Portrait
      /RemoveBackground false
      /ShrinkContent true
      /TreatColorsAs /MainMonitorColors
      /UseEmbeddedProfiles false
      /UseHTMLTitleAsMetadata true
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [600 600]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice




