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Paastevesti kannavad need

Jane Hbéimoja

tlesin kord poes oma viiesele,

et nde, tddi Aino on poes, vii-

dates kaugemal riiulite vahel
askeldavale vanadaamile. Seepeale
teatas laps: ,Ei ole. Tadi Ainol on hoo-
pis teistsugune jalutuskepp, tal on see
pruuni varvi.

Teisisonu — lapsed maérkavad ja
miéletavad paljusid detaile hoopis
teistmoodi kui tédiskasvanud. Kées-
olev lugu saigi alguse sellest, kui ithel
purjetamisreisil uurisid kaks viieaas-
tast, miks eestlased merel kiies péds-
tevesti ei kanna Ja miks rootslased ja
soomlased kannavad? Lapsed kdivad
ise purjetamistrennis. ,,Optimistide-
ga“ soites on neil vest kogu aeg seljas
ning soidavad vabal ajal perega suure-
mate purjekatega, kus ka nende vane-
mad kannavad vesti iga ilmaga kogu
aeg. Ka nende purjetamistreenerid
kannavad vesti kogu aeg iga ilmaga.

Aga peale selle on palju viikelae-
vu, kus lapsed ei ole kunagi iihtki ves-
ti kandvat inimest ndinud. Niisiis ei
osanud ma vastata, miks véga palju
teisi tdiskasvanuid ning moned lap-
sedki ei kanna merel olles paéstevesti.

Samuti ei osanud vastata, miks
moned lapsed ei pea kail olles ves-
ti kandma. Samal ajal on Soomes ja
Rootsis vaikelaevaga merel olles ndha
vaid védga tiksikuid véikelaevu, kus
kellelgi vesti seljas pole.

Lubasin teemat uurida.
Viikelaevaga soitjate paiste-
vesti kandmise harjumused

Koostasime mullu novembris kiisi-
mustiku, et koguda infot vaikelaevaga
soitjate péadstevesti kandmise harju-
muse kohta.

Motlesime nii siseveekogusid kui
ka merealasid ning koiki kuni 24 m
pikkusi véikelaeva tiitipe (paate, kaa-
treid, purjekaid jm). Vastama olid
oodatud koik, kes sdidavad viikelae-
vadega, olgu paar korda suve jooksul
vOi suisa iga péev.

Kokku vastas anoniiiimsele kiisi-
mustikule 268 inimest, kellest 181
(67.5%) olid vidikelaevajuhi tunnistu-
sega, 47 (17.5%) tegevmeremehed, kes

vabal ajal sdidavad ka viikelaevaga ja
39 (14.6%) lihtsalt kaasreisijad, kellel
endal veel tunnistust pole.

Kiisisime kokku kolm kiisimust:
Kas viikelaevaga veekogule minnes
kannad paéstevesti?
Miks kannad/ei kanna vesti?
Kui viikelaevas on lapsed, kas
nemad kannavad paéstevesti?

Viikelaevajuhi tunnistusega 181
vastajat

Kas viiikelaevaga veekogule
minnes kannad pdéidistevesti?

® 42,9% kannab viikelaevajuht ala-
ti ise ja soovib, et tema juhitavas vii-
kelaevas ka teised kannavad vesti

® 23,6% ei kanna vesti, aga kui ilm
ldheks halvaks, siis paneksid selga

® 18,7% vastajatest kannab alati vesti,
olenemata ilmast voi séidupiirkonnast
O 2,7% ei kanna, sest pole seni vaja-
dust ndinud

Uksikutes vastustes toodi muuhul-
gas vilja, et vesti kandmine soltub
ilmast ja tegevustest, kantakse ainult
00sel, aga pdeval ilusa ilmaga mitte,
tiksi merele minnes kantakse, kinni-
ses kaatris ei nde vajadust, Kannan,
kui soidan tiksi; kui soidan lastega;
ilm on tuuline; tean, et pean moéoda
tekki ringi liikuma.

,Ei kanna, kui tuult on alla 5 m/s
ja istun terve aja kokpitis ning pur-
jekal on veel keegi peale minu, kes
MOB-mano66vriga hakkama saab“
»Kajutiga paadis kannan sildumisel.
Avatud kaatris kannan kogu aeg. Jai-
ga pohjaga kummipaadis ja jetiga soi-
tes kantakse padstevesti alati.
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Miks kannad/ei kanna vesti?

O 65,% titles, et vest laheb selga, sest
onnetus ei hiiia tulles.

© 35,2% titles, et kannavad, et olla las-
tele eeskujuks

© 29,1% vastas, et kannavad, sest nii
on teda kasvatatud

O 8,8% vastas, et vesti ei kanna, kuna
tema véikelaevas on piisavalt ohutu
©7,1% ei kanna, sest vest on ebamugav
© 3,8% ei kanna, sest vest segab mere-
s0idu nautimist.

Uksikutes vastustes toodi muu-
hulgas vilja, et vorgul kiies ei kanna,
sest vest takerdub kinni, l16busdidul
kannan; tegelikult peaksin kogu aeg
kandma, pole vabandust vilja tuua,
miks ei kanna; ei kanna, sest muidu
oleksin seltskonnas ainus; vahemaa
on viike, mida lébin; purjekal on ree-
lingud; unustan; kannan ohutaseme
toustes; oma alusel tean, kus pais-
tevahendid asuvad, vooral alusel on
nende kittesaamine alati raskenda-
tud.

Kui viikelaevas on lapsed, siis kas
nemad kannavad pdidistevesti?

® 76,4% vastanuist kinnitasid, et las-
tel laheb vest selga juba sadamakail
ning on seljas kogu soidu ajal, olene-
mata ilmast voi séidupiirkonnast.
® 13,7% {itlesid, et lastel liheb vest
selga alles sadamast lahkudes ning
on seljas kogu soidu ajal, olenemata
ilmast voi sdidupiirkonnast.
© 3,8% iitlesid, et hea ilmaga lapsed
vesti ei kanna.
® 3,3% iitlesid, et nemad lastega vee-
kogul ei kai.

Uksikutes vastustes toodi vilja, et
hea ilmaga ei kanna, reisijana olles



saan teha laste vanematele markuse,
aga vastutust mittekandmise eest ei
vota; kui kallas nidha on, siis ei kanna;
soltub lapsest.

Reisijana viikelaevas — 39 vastust

Kas viikelaevaga veekogule min-
nes kannad pdidistevesti?

2

69,2%

® 69,2% vastanuist {itlesid, et kan-
navad alati paéstevesti, olenemata
ilmast voi sdidupiirkonnast
© 7,7% iitlesid, et muidu ei kanna, aga
kui kapten néeb vajadust, siis panek-
sid selga
® 7,7% iitlesid, et muidu ei kanna, aga
kui ilm ldheb halvaks, siis paneksid
selga

Uksikud vastused sisaldasid veel, et
soltub veekogu suurusest ja kas vee-
kogu on tuttav, soltuvalt alusest (kap-
tenist) ja olukorrast. ,,Enamasti kan-
nan vaid pimedas voi rannikust kau-
gemale purjetades (Tallinna lahest
valjudes).”

»On juhtunud, et endal on unune-
nud ning pole ka pakutud. Kannan
lisaks sisse+viljasoidul+purjevahe-

Eestis ja meie |ldhiregioonis toimuvail purjetamisvoistlustel, nagu naiteks
Jahtklubi kolmapaevakud, Gulf of Riga Regatta (GORR) v6i The Tall Ship
purjevoistluse ajal kohustuslik ei ole. Ainus vaistlus, millel kohustatakse pa S
Gotland Runt. Selle ohutusjuht Per Englund kirjutab:,Meie hinnangul on selge, et regati.suurim risk on ini-
mene Ule parda (MOB) olukord. Paastevesti kandmine suurendap&llis lukordades oluliselt ellujagamise
voimalust. Seetdttu nbuame algusest peale, et kdik kannaksid purjet isé%(gzéstevesti, ning’hoiame
sellest standardist kinni kogu regati jooksul. Néue kehtib kq,réétaj ile ja vabatahtlikele.”

tustel. All istudes voi ahtris olles ei
kanna, kuid on kieulatuses.

Miks kannad/ei kanna vesti?

O 71,8% vastasid, et kannavad vesti,
sest onnetus ei hiitia tulles

O 38,5% vastasid, et kannavad, sest nii
on kasvatatud

O 38,5% vastasid, et kannavad, et olla
lastele eeskujuks

©7,7% vastasid, et vesti ei kanna, kuna
tema viikelaevas on piisavalt ohutu

0 5,1% ei kanna, sest vest on ebamugav
O 3,7% ei kanna sest vest segab mere-
s6idu nautimist.

Uksikud vastused tdid vilja selle,
et kui meri on vaikne, siis tildjuhul ei
kanna, eelkoige kokpitis olles. Ebamu-
gavus ei hairi, pigem jaab mittekand-
mine eeskuju taha, kas kapteni voi
meeskonna tava tottu. Kannan, sest
ujumisoskus on kehv. Takistab iildine
suhtumine, sest ainsana kanda oleks
imelik.

Kui viiikelaevas on lapsed, siis kas
nemad kannavad pdidistevesti?

74,4%

® 74,4% vastanutest kinnitasid, et las-

, kes purjetada ei oska

tel ldheb vest selga juba sadamakail
ning on seljas kogu soidu ajal, olene-
mata ilmast voi sdidupiirkonnast.

® 15,4% {itlesid, et lastel laheb vest
selga alles sadamast lahkudes ning
on seljas kogu soidu ajal, olenemata
ilmast voi sdidupiirkonnast.

Tegevmeremees, kes kiib ka vii-
kelaevaga sditmas — 47 vastajat

Kas viikelaevaga veekogule min-
nes kannad pdidistevesti?

10,9%

® 32,7% kannab viikelaevajuht ala-
ti ise ja soovib, et tema juhitavas vii-
kelaevas teisedki kannavad vesti
® 10,9% ei kanna vesti, aga kui ilm
laheks halvaks, siis paneksid selga
® 25,5% vastajatest kannab alati ves-
ti, olenemata ilmast voi sdidupiirkon-
nast
© 7,3% ei kanna, sest pole siiani vaja-
dust ndinud
Uksikud vastused sisaldasid: ,Vii-
kesel jarvel ei kanna ja suvel sooja
ilmaga samuti mitte, tiksi soites kan-
nan alati.” ,,Kui olen roolis,siis ei kan-
na, aga padstevest on alati mu kor-
vall“ ,Tekil to6d tehes on pédstevest
alati seljas.“ ,Kannan, kui ilm seda
noduab, 60soitudel kannan, olenema-
ta ilmast.“ ,On kinnine paat, aga kui
vaja tekile minna, siis kannan.” ,,Sol-
tub, millega ja millal“ ,Oésel ja kiil-
mal ajal alati, mootorpaadiga alati,
avamerepurjetamises alati, lithiraja
. purjetamises tavaliselt mitte.” ,Ole-
S nevalt laevast, meeskonnast ja ilma-

s © oludest. Naiteks aerupaadiga kannan

= S . . .
¢ alati, aga mingi suurema alusega ole-

< « .

S neb olukorrast. ,, Aeg-ajalt kannan,
S .~ . «

S vastavalt kapteni nudmisele.

Mereohutus
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Miks kannad/ei kanna vesti?

O 61,8% vastasid, et kannavad vesti,
sest onnetus ei hiitia tulles.

O 50,9% vastasid, et nad kannavad,
kuna t66 tottu on korgenenud ohutaju
O 36,4% vastasid, et kannavad, et olla
lastele eeskujuks

O 9,1% vastasid, et vesti ei kanna,
kuna tema viikelaevas on piisavalt
ohutu

O 5,5% ei kanna, sest vest on ebamu-
gav

0 1,8% ei kanna, sest vest segab mere-
soidu nautimist.

Uksikud vastused sisaldasid, et
vest segab kalaptiiiki, ,Kannan, sest
vest voib paista elu” ,Ei kanna, sest
sportlikus olukorras rahuliku ilmaga
on vest takistuseks ja riskid vaikse-
mad.“ ,,Ei kanna, sest pole harjunud.”

Kui viiikelaevas on lapsed, siis kas
nemad kannavad pddistevesti?

® 76,4% vastanuist kinnitasid, et las-
tel laheb vest selga juba sadamakail
ning on seljas kogu séidu ajal, olene-
mata ilmast voi sdidupiirkonnast.

® 7,3% iitlesid, et lastel ldheb vest
selga alles sadamast lahkudes ning
on seljas kogu soidu ajal, olenemata
ilmast voi sdidupiirkonnast.

® 7,3% tildiselt ei kanna lapsed vesti
® 7,3% tildiselt ei ki lastega veekogul

Téhelepanekud uuringu
tulemuste kohta

Kiisimustikust tuli vélja, et sot-
siaalne surve on illatavalt tugev
tegur, eriti kaasreisijate, aga ka vii-
kelaevajuhtide seas. Koigis kolas lau-
seid, nagu ,kapten ei kanna“, ,oleks
imelik olla ainus, kes kannab*, ,ile-
jaanud seltskond ei kanna“ jms. See
nditab, et péddstevesti kandmine ei
ole ainult ohutuse, vaid ka kultuuri ja
normide kiisimus.

Tegevmeremehed teavad ohu-
tusest koige rohkem, kuid huvitaval
kombel siiski ei kanna nad vesti koi-
ge jarjekindlamalt. Pohjus voib peitu-
da suuremas enesekindluses hinnata
riski realistlikult ning ndha paremini
ette voimalikke ohte.

Viikelaevajuhid kéituvad koige jar-
jekindlamalt, nende otsused on koige
vihem mojutatud seltskonnast ja koi-
ge rohkem ohutusest.

Laste ohutus on koéigi vastajariih-
made seas iihtlaselt prioriteetne. —
75% paneb lastele vesti selga juba
sadamakail ning véga vdike osa lubab
lastel hea ilmaga ilma vestita olla.
Pirita Vabatahtlik Merepiéste:
vesti panevad selga eelkéige
need, kes on kord juba hitta
sattunud

Eesti aktiivseima merepdésteorga-
nisatsiooni, Watergratt Pirita MTU
juhatuse liige Valeri Babak {itleb, et
nende kogemus nditab: vesti panevad
selga eelkoige need, kes on kord juba
hitta sattunud voi sdidavad raskema-
tes ilmaoludes. ,Naiteks enne puksee-
rimise alustamist nduame alati pads-
tevestide kandmist. Sageli kiisitakse,
miks see vajalik on, kui ilm on ilus.
Vastus on lihtne — Ladnemere karm
reaalsus,” kinnitab ta.

Ta toob vilja karmi toe, mille pal-
jud meresoitjad tihtipeale dra unusta-
vad — ilma vestita on suvelgi vees ellu-
jadmise aeg vaid umbes iiks minut,
radkimata kevad-siigisesest ajast.
»Vestiga saab elus piisida vahemalt 10
minutit ning nn ,kuldne tund“ annab
hea vdimaluse padstmiseks enne ala-
jahtumist. ,Inimene iile parda“juh-
tumeis ei mérka kaasreisijad kukku-
mist sageli kohe — ja need ongi koige
traagilisemad olukorrad,” nendib ta ja
lisab, et vees paéstevesti selga panna
on peaaegu voimatu.

»Kokkuvbttes ei piisa sellest, et
pédstevest on lihtsalt pardal olemas.
Oigel hetkel ja diges kohas — mina
panen selga juba sadamas — peab see
ka seljas olema. See voib olla elu ja
surma kiisimus.”

Mereviekool: tormikatega
vette kukkudes viheneb ellu-
jdamise voimalus mirgatavalt
Need, kes ei armasta merel kiies
paéstevesti kanda, voiksid vaikelae-
vaga merel kdia hoopis ujumisriie-
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tes, sest riietega, eriti veel tdistormi-
ilikonnas vettekukkumine vihen-
dab ellujddmise voimalust marga-
tavalt. Merevéekooli SAR-instruk-
tor vanemseersant Tonis Berkmann
sonab, et riided muutuvad veega téi-
tudes raskeks ning kuigi need ei pruu-
gi muutuda uppuvaks, siis pinnalpii-
simiseks vajalike liigutuste tegemine
raskeneb ja fiiiisiline vastupanuvéime
vaheneb. ,Riietes ujumine nouab viga
palju energiat ja vihendab mérgata-
valt ellujadmise voimalust,“ kinnitab
ta ning lisab, et riides voi riieteta vet-
te sattudes on mistahes tiitipi paéste-
vesti selgapanemine viga keeruline ja
nouab palju fiiiisilist energiat.

Berkmanni sonul on riietega vees
ujumine nonda raske, et merevaelased
harjutavad seda vastavalt SOLASele
STCW 2010 ohutuse baasoppe kur-
susel.

,Ohutuse baaskursusel viiakse labi
ka praktiline harjutus basseinis, kus
kursuslane astub vette kohapeal vél-
jastatavas riietuses (ttirbis) ilma paés-
tevestita, et saada kogemus, kuidas
mojutab riietus ujuvust, yjumist ja
kehatemperatuuri séilitamist. Harju-
tus kestab umbes 1 tund,” kirjeldab ta
oppust. ,Vette sattudes on ellujadmi-
seks vajalik minimaalselt kahe kom-
ponendi olemasoluy, esiteks hapniku
ning teiseks kehatemperatuuri sdilita-
mine. Hapniku tagamine kdib pinnal-
plisimisega ja kehatemperatuuri saili-
tamine voimalikult vihese ja teadliku
liigutamisega. Kui on olemas voime-
kus voimalikult vahese fiiisilise jou
kasutamisega pinnal piisida (paéste-
vesti olemasolul), siis voib riiete ole-
masolul kehatemperatuuri langemine
olla aeglasem kui riieteta.”

Milline on kapteni vastutus
paistevesti mittekandmisel
ja miks paistevesti kandmi-
ne enam kohustuslik pole?
Transpordiamet ja Kliimami-
nisteerium vaikivad ja vassi-
vad

Sellest koigest lahtuvalt tekkis toi-
metusel kaks lihtsat kiisimust.

Esimene kiisimus puudutas vii-
kelaevajuhi vastutusala. Kui véikelaev
on merel ja véikelaevajuht iitleb, et
vestid tuleb selga panna, aga niiteks
iiks meeskonnaliige seda ei tee ja
temaga midagi juhtub, kas selle ini-
mese eest vastutab siis ikkagi vai-



Vs: Merendusteemaline péring

Saatja: Martin-Erich Torjus <Martin-Erich Torjus@kliimaministeerium.ee>

Saadetud: reede, 17. oktoober 2025 17:25
d : Ajakiri < Itech.ee>
Teema: RE: Merendusteemaline paring

Tere, Jane

Aitah kiisimast. Vastab Kliin iumi mer

Teie viidatud link on

hutuse

ei toota, Seadusandja tahte leidmiseks tuleb vaadata MSO&I

Seaduseelndu seletuskirjas olev § 35% seletus on jargmine:

oGigusndunik Aleks Martin Rebane.

lljﬁy

idi MSOS) ja sellega secnduvate seaduste muutmise seadusele. Teil on Gigus, et antud seaduse kirjutajad tdna meie asutuses enam

«Lisatud paragrahviga satestatakse seaduse tasemel majandus- ja kommunikatsiooniministri 28. mai 2007. a maaruse nr 37 “Nouded véikelaeva varustusele, véikelaeva tehnilise Glevaatuse

kord ja kontrollakti vormid vaikel gi imiseks ning vaikel Vi jeti pi ks kontrollimiseks* olulised nouded. Loikes 2 sa kse majandus- ja kommunikatsiooniministri 28.
mai 2007, a maaruse nr 37 §-st 5 tulenev uldndue, mille kohaselt vaikelaeva varustus peab olema tookorras, holp i kat ning oma tllbi, mootude ja suutvuse poolest
viikelaeva kategooriale, sdidupiirkonnale ja suurusele. Loigetes 3 ja 4 satestatakse majandus- ja kommumka:suoonlmlmstn 28 mai 2007. a maaruse nr 37 §-st 2 tulenev regulatsuoon Loukega
5 antakse majandus- ja kommunikatsiooniministrile volitusnorm véikelaeva varustusele nouete, véikel kateg e ja vaikel , millega korraldatakse tulu }

ohutusnduete kehtestamiseks.”

Sellest saab jareldada, et seadusandja tahe ei olnud kehtetuks tunnistada §-i 37, vaid avada r dus- ja k ikatsiooniministri 03. augusti 2006. a maarus nr 75 ,Vaikelaesvade

kasutamise nduded"” seaduse tasandil. Tana reg; ib vaikel istv del MSOS & 37.
MS0S-i § 37 muudeti ka 2021. aastal (https://www.riigikogu.eeftegevus/eelnoud/eelnou/c15bde13-c0i6-444c-9f8d-221df2f97d44/). Seaduseelndu seletuskirjast voib lugeda jargmist:

«MSOS-i§ 37 loige 1 jetakse ja tip kse vaikel

juhi kohustusi vaikel

1, tuues konkreetselt vilja kohustuse tagada

tehniline kor lek, paast

ohutus- ja muu ndutava varustuse olemasolu ja kasulusvnlmldus ning tagada véikelaeva ohutu liiklemine. Samuti on kehtestatud taiendav ndue, mille kohaselt on vaikelaevas viibivad 13|kud
kohustatud téitma véaikelaevajuhi korraldusi, sealhulgas paéstevesti voi muu ohutusvarustuse kandmise voi kasutamise korraldusi. Kehtiva regulatsiooni sonastusest sailib jatkuvalt

pohimbte, et vaikel juht b vaikel ohutu kast

eest. Loike 1 sonastamisel on muuhulgas soovitud rohutada paastevarustuse kandmise olulisust vaikelaevas. Kuna

uldsonaliselt on muudetud sonastuse pohimote kehtinud ka seni, siis sisuliselt vaikelaeva juhile uusi kohustusi voi noudeid ei panda®

Seega on seadusandja pidanud oluliseks, et vdikelaevajuht vastutab vdikelaeva pardal viibijate eest ning annab vajadusel neile korralduse kanda paastevesti voi muud chutusvarustust.

Vaikelaeva pardal viibija peab taitma vaikelaevajuhi korraldust.”

Kuvatémmis 1: Kliimaministeeriumi segane vastus pdringule, miks riik padstevesti kandmise néude tiihistas.

kelaevajuht? Voi kas kapteni korral-
duse tditmata jatmisel lasub ikkagi
inimesel endal vastutus? Kas oigus-
likus moéttes on mingi tolgendamis-
ruum, millal kapten vastutab ja mil-
lal mitte? Voi vastutab ta alati ja igal
juhul?

Teine kiisimus puudutas pééste-
vesti kandmise noude tithistamist.
Kuni aastani 2011 oli paiastevesti
kandmine lahtisel vaikelaeval kohus-
tuslik, ent siis see noue kaotati. Toi-
metus piiiidis tulutult eelndu seletus-
kirjast vilja lugeda, miks riik sellise
muudatuse tegi, aga seda muudatust
seal kirjas ei olnud. Toonase eelnou
ja seletuskirja on koostanud Veetee-
de Ameti merednnetuste juurdluse
ja meresodiduohutuse arenduse osa-
konna nouniku kt Priit Lodper ning
Majandus- ja Kommunikatsiooni-
ministeeriumi lennundus- ja meren-
dusosakonna peaspetsialist Rainer
Henno. Kumbki neist enam riigiame-
tis ei toota.

Vastuseid ei tulnud

Esimene péring liks Transpordi-
ametisse 10. septembril 2025, 24. sep-
tembril saadetud meeldetuletusele
vastust ei tulnud ja alles 8. oktoobril
saadetud teise meeldetuletuse peale
vastas Transpordiamet, et piiiiab vas-
tata.

Etteruttavalt pean lugejale titlema,
et vahetasime Transpordiametiga
mitmeid e-kirju, ent mida ei tulnud,

oli selge vastus. Et mitte ajakirja kal-
list ruumi raisata biirokraatia tapee-
tide dratriikkimisega, siis kogu jabur
kirjavahetus ajakirja ei mahu.

Parast mitut immarguste soéna-
dega e-kirja iitleb Transpordiamet
1opuks (ridade vahel), et ei tea, kumb
péédstevesti mittekandmise eest vas-
tutab, kas véikelaevajuht voi reisija.

Viikelaevade iiksuse juhataja Rait
Prits kirjutab: ,,...kui mones olukorras
on vaja vilja selgitada vastutuse ula-
tust voi tuvastada, kes tdpselt seadust
rikkus, tegeleb menetlemise, tilekuula-
miste ja toendite kogumisega menet-
leja, kes teeb kogutud teabe poh-
jal otsuse.” 16. novembril 2025 palu-
sin tdpsustada, kes on see menetleja.
Pérast teistkordset meeldetuletust
sain kaks kuud () hiljem, 17. veebrua-
ril 2026 vastuse: ,....menetleja voib olla
nii Transpordiamet kui ka Politsei- ja
Piirivalveamet.”

Ka teisele kiisimusele Transpordi-
ametilt vastust ei tulnud, selle asemel
kleebiti e-kirja meetrite kaupa vélja-
votteid Meresoiduohutuse seadusest
(MSOS), mis esitatud kiisimusele ei
vastanud.

Kliimaministeerium paraku ei
olnud parem. Sealne digusnounik
Aleks Martin Rebane kirjutas: ,,...
seadusandja tahte leidmiseks tuleb
vaadata MSOS-i muutmise seadu-
se seletuskirja,” ja kopeeris pika ldigu
seletuskirjast, kus polnud mitte sona-
gagi kirjas, miks padstevesti kandmi-
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se noue dra kaotati. (Kuvatbmmis 1)

Merendusekspert: kunagi-
se madruse sonastus polnud
onnestunud

Ohutusjuurdluse Keskuse laevaon-
netuste vanemuurija, Tauri Roosipuu
kommenteerib kunagist maarust ja
selle salaparast kaotamist MSOSist:

Kuni 1. jaanuarini 2011 kehtinud
meresodiduohutuse seaduse redakt-
sioonis oli § 37 satestatud, et viikelae-
vade kasutamise nouded kehtestab
majandus- ja kommunikatsioonimi-
nister. Vastavas ministri maéruses oli
muuhulgas sétestatud: ,Lahtisel véi-
kelaeval peavad koik viikelaeva par-
dal olijad soidu ajal kandma péaéste-
vesti. Tugeva tuule ja lainetuse puhul
voi pimedal ajal sdidu ajal peavad koik
viikelaeva tekil olijad kandma pédste-
vesti ja purjejahil lisaks ohutusvood.”
(§ 4 1oige 3). 2. jaanuarist 2011 hak-
kas kehtima Meresdiduohutuse sea-
duse redaktsioon, kus paragrahvis 37
enam ministri méaérusele ei viidatud
(méarus muutus sellest hetkest kehte-
tuks) ning peamised nouded kehtes-
tati hoopis seaduse tasandil.

Eelnou Riigikogu menetluskai-
gust selgub, et § 37 muutmise ettepa-
neku tegi eelnou algataja (Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeerium)
Riigikogule koos teiste arvukate ette-
panekutega alles parast esimese luge-
mise lopetamist. Konkreetse muuda-
tuse pohjendus on dokumenteeritud
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seetottu hoopis majanduskomisjo-
ni 3. juuni 2010. a istungi protokollis
nr 215. Kokkuvotvalt oli selle sisuks
nouete kehtestamine médruse asemel
seaduse tasandil, kaotades ka mitmed
dubleerivad sitted.

Kuna pééstevesti kasutamise site
oli kunagises maéruses iiks paljudest,
siis ei ole selle konkreetse noude kao-
tamist komisjoni protokollis pohjen-
datud (selline detailsus ei ole ka eelda-
tav). Seaduse uue sonastuse kohaselt
pandi vdikelaevas ohutuse tagamise
vastutus ja padevus viikelaevajuhile,
sh paastevesti kandmise korralduse
andmine.

Lausalise noude kaotamist on
ministeerium pohjendanud nt oma 8.
veebruari 2017. a vastuses Riigikogu
liikme Kalle Laaneti kirjalikule kiisi-
musele: ,Nii nagu on erinevaid pads-
teveste, on ka nende 6ige kasutamise
juhised erinevad. Viikelaeva definit-
siooni kohaselt on tegemist veesdidu-
kiga kogupikkusega 2,5 - 24 meetrit,
seega saab olla tegemist véga erine-
vate konstruktsiooni, disaini ja kasu-
tusvoimaluste kombinatsioonidega.
Seetottu on keeruline koiki asjaolusid
paastevesti digeks kasutamiseks regu-
latsioonina valja tootada.”

Kunagise midruse sonastus ei
olnud kindlasti 6nnestunud, sest selle
kohaselt ei pidanud pédstevesti kand-
ma nt purjejahtide tekil (ei loetud
praktikas lahtiseks vaikelaevaks), kuid
pidi kandma lahtises mootorpaadis,
kuigi kreenis ja madalate reelingutega
jahilt iile parda kukkumine vois olla
toendolisem kui nt korgete parrastega
lahtisest mootorpaadist.

Kokkuvottes: Koike ei saagi ega
peagi reguleerima ning parafraseeri-
des tiht tuntud merendusoppejoudy,
siis ,mingi seadusega sa purjetajale
kiill vesti selga ei pane.”

Samas tuleb meeles pidada, et tule-
vaste polvede merelkdimise harjumu-
sed on mojutatud tédnaste meremees-
te kommetest ja nende eeskujust.

Ja loomulikult ootavad kodani-
kud endiselt, et riik ja seal tootavad
ametnikud teavad, mida ja miks nad
reguleerivad (voi enam ei reguleeri),
selmet paanikas pugeda biirokraa-
tia kaitseliini taha iga kord, kui nen-
de poole tuleb kiisimus, mille vastust
nadeitea. MM

Laevahukk Atland

Jane Hbéimoja

eri annab ja meri votab.

22. aprillil vottis Atlandi

ookean Eesti lipu all seila-
nud purjejahi ,Cekritito®, ent sdds-
tis kuus inimelu. Sellest 6nneliku
16puga kurvast loost on koigil mere-
soitjail midagi oppida. Jahi reeder ja
kapten Madis Rallmann meenutab
seda saatuslikku paeva.

Jonks ja tugev raksatus

23. martsil alustas ,Cekritito”
kuueliikmelise meeskonnaga tee-
konda Kariibi merest Assooride
poole, kuhu jouti 15. aprilli hilisoh-
tul. Seal vahetus kolm meeskonna-
liiget. Jargmisel péaeval viis tee eda-
si Prantsusmaa poole. 1200 mere-
miili kaugusel asuvasse sadamalin-
na Bresti plaaniti jouda ca 11 pae-
va pérast, 22. aprilli hommikuks oli
soidetud ca 700 meremiili.

»Meist kdis halb ilm iile. Algu-
ses oli vastutuul ja pérast soitsime
allatuult ning umbes 2-3-meetrine
laine oli. Poole kuue paiku hommi-
kul édrkasin selle peale, et teine vaht
hakkas sooja jooki tegema. Kiisi-
sin, kaua veel vahivahetuseni aega
on. Sain teada, et 30 minutit. Ma
siis pikutasin edasi ahtrikajutis. Ja
siis tundsin jalge all jonksu ja kuul-
sin tugevat raksatust,“ meenutab
Madis. ,,See koik tundus vaga vei-
der. Esimese asjana tombasin mad-
ratsi tiles ja vaatasin roolisektorit ja
négin, et seal on loks. Roolimehha-
nism to6tas, aga seal oli kiiljelt kiil-
jele loks sees.

Sel hetkel ma roolilaagri vahelt
veel valgust ei ndinud voi ei taiba-
nud kohe vaadata. Jargmine mote oli
kohe, et riidesse ja due, et kontrolli-
da, kas rooliratas toimib. Roolimees
sai aru, et jaht kéitub kuidagi kum-
maliselt, teised meeskonnaliikmed
ei olnud tajunud, et midagi oli juh-
tunud.”

Orkad v6i mitte?

Madis ttleb, et ta ei tea, mis selle
raksatuse pohjustas ning spekulee-
rimisel pole viga motet. ,Voiks kohe
orkat kahtlustada, aga meie neid tol
pdeval ei ndinud. Moned péevad
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limastikuolud olid
dnnetuse ajal selles
piirkonnas keeruli-
sed - puhus kohati
39 s6lme. Paremal on
foto jahi asukohast,
mille kapten Madis
saatis Kakumde SARi
juhatuse liikkmele
Terje Alliksoole koos
MAYDAY kutsungiga.

tagasi, Assooride

kiilje all nagime viimati. Kaks tiik-
ki olid kaugemal ning iiks oli jahist
ca 5 m kaugusel. Siis oli kiill tunne,
et niitid ta voib mul midagi l6hku-
ma tulla. Kui me soitsime Kariibi-
de poole aasta tagasi, siis oli orkade
peletamiseks ahtritekil igaks juhuks
2 ambrit liiva, raudtorud vees heli
tegemiseks, tormikate taskus oli ala-
ti sdratuli ja nii edasi, sest Hispaania
ja Portugali rannikul on mdokvaala-
de riinnakud véikealuste roolilaba-
dele viimastel aastatel probleemiks



il ja mida sellest oppisime

Kopterisse vintsimine vottis aega umbes
25 minutit. Kokku oli klituse tottu paaste-
operatsiooniks aega 30 minutit. Fotod erakogust

muutunud.”

Uhesénaga, Madis véttis rooli ja
tegi kindlaks, et roolides on loks sees
ning umbes minutiga oli selge, et sel-
lise juhitavusega 500 miili kaugusel
olevasse Bresti ei soida.

»Besaanpuri liks kokku, esipurjest
jai lahti vaga viike nurk. Koik selleks,
et koormus roolile oleks voimalikult
vaike, ent et suudaksime ikka edasi lii-
kuda. Seejrel iitlesin, et vaja kontrol-
lida, kas vesi tuleb roolilaagri juurest
sisse. Tuli, kogust on raske elda, aga
algul suutsid kolm inimest &mbrite ja
elektrilise pilsipumbaga vee koguse
kontrolli all hoida.”

Madis kirjeldab, et ,Cekrititol“ oli
roolileht, mida nimetatakse harili-
kuks rooliks, mis tilalt jahi kere ja alt
skegi kiiljes on kinnitatud. Keres on
roolilaager ja jahis sees roolististeemi
sektor, kuhu tulevad juhttrossid roo-
lirattalt.

»Laager oli kill purunenud, kuid
sektor ja autopiloodi pinn ei voimal-
danud roolilehe tdielikku drakukku-
mist ega ka lahtilaskmist. Oeldak-
se, et parem kui ripprool. Proovitud
sai ka veejooksu peatamist kéepéras-
te vahenditega, et takistada vee sisse-
voolu, kuid loksuv roolipaller litkkas

neid kogu aeg eest dra.”

Veekindlaid vaheseinu purje-
jahtidel tavaliselt pole ja polnud ka
»Cekrititol“. ,Voib-olla vaid mingitel
polaarklassiga ekspeditsioonilaevadel
on.” Ta meenutab, et vaatas veel ping-
salt ilmaennustust, kas ilm voiks kui-
dagi nende kasuks poorata, aga ilma-
teade naitas, et vaikib alles stidadoks.
Sinna oli veel iile 10 tunni ja vahe-
peal voib koike juhtuda. Ka seda, et
laev ldheb 10 minutiga pdhyja, sest vas-
tu jahikeret peksev rool teeb keresse
augu.

»Mul oli ketasloikur ju olemas,
aga sa loikad sellega asju, mis on pai-
gal, mitte kolmemeetrise laine ja 15
m/s tuulega loksuvat asja... Kui ilm
oleks vaikinud, siis oleks saanud iga-
sugu asju vélja moelda.“ Ta hindab, et
umbes 30 minutiga oli selge, et vaja
on meeskond evakueerida.

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY!

Seejirel vottis Madis ULL-raadio
ja saatis vilja teate ,Mayday*, kokku
6 voi 7 korda. Samal ajal selgus Mari-
neTrafficu vahendusel, et ldhim alus
on 30 miili kaugusel ja keegi nen-
de kutsungit ei kuule. ,Seejarel hak-
kasin otsima internetist ja ChatGPT
abil Hispaania merepaéstekeskuste
kontakte. Leidsin kontaktid ja seal oli
kirjas, et kontakteeruge VHF-raadio
kanali 16 kaudu voi helistage. Aga mul
mobiililevi ei olnud. Mul oli Starlink,
mille kaudu oleks saanud helistada
Whatsappi voi saata sonumi Signalis-
se. Moodsal ajal voiksid ka merepads-
tekeskustel olla mingid moodsamad
kontakteerumise voimalused.”

Et Madis osales Eestis Kakumaée
Vabatahtlikus Merepéistes (SARis),
vottis ta Facebooki vahendusel ithen-
dust SARI liikme, Eesti Vabatahtliku
Mere- ja Jarvepaaste juhatuse liikme
Terje Alliksooga, kellele saatis foto
jahi asukohast koos lithikese kirjeldu-
sega, mida on vaja teha.

»Kuna Terjel oli kell umbes 9 hom-
mikul, siis oli ta levis ja avas kohe mu
sonumi. Kui mu ekraanile ilmus see
vaike ikoon ,nahtud”, siis kiis stida-
mest ikka kergendus labi. Kuna Ter-
je on ise vabatahtlik merepaéstja, siis
ta teadis tdpselt, mida on vaja kiisida,
ilma liigsete emotsioonide ja kom-
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mentaarideta. Info liilkumine oli viga
kiire — Terje teavitas Eesti JRCCd,
kust voeti ithendust Hispaania JRCC-
ga. Siis hakkas pall veerema. Hispaa-
nia poole pealt suunati meie poole
koige ldhem kaubalaev ja iiks Portu-
gali kalalaev. Vigost tousis lendu kop-
ter.*

Vahepeal aktiveeris Madis ka
EPIRB-poi. Ta selgitab, et tahtis jét-
ta EPRIBI viimaseks variandiks, sest
tegemist on ithesuunalise kommu-
nikatsiooniga. Teade laheb vilja, aga
vastu ei saa infot, kas keegi sai teate
katte, kas tegeletakse, kas abi tuleb...
»Meeskonna moraali hoidmiseks
tahtsin leida abi sellise kanali kaudu,
et saaksin kohe tagasisidet.”

EPRIB oli registreeritud Eestis
ja kui EPRIbi signaal JRCCsse jou-
dis, siis tegelikult padsteoperatsioon
juba kdis, nad olid sellest juba tead-
likud. , Kui EPIRB-poi ostetakse, siis
tuleb sinna panna kaks SOS-kontak-
ti, kellega voetakse EPRIBi kéivitumi-
sel vajadusel lisainfo saamiseks ithen-
dust. Et neid hddakontakte mitte hir-
mutada, siis enne kirjutasin venna-
le lithidalt, et olen merehidas, asi on
kontrolli all, aga dra emale iitle. Ja kir-
jutasin ka oma lapse emale sama jutu
ja et dra pojale iitle.

Uks sidevahend oli tal veel varu-
tud kdige mustema stsenaariumi
jaoks. ,,Grab bag’is (kaasahaaramis-
kotis — Toim) oli lisaks joogiveele, toi-
dupakkidele ka Garmin InReach Iri-
dium-paketiga satelliitside seade, mis
tootab oma akuga. Selle oleksin kasu-
tusele votnud, kui oleksime pidanud
paasteparve evakueeruma. Seni, kuni
laevas oli elekter ning to6tav inter-
netitihendus, ei nidinud ma selle sea-
deldise kasutamiseks vajadust.“ MF/
HF-raadio eeldas mitme meetri pik-
kuseid antenne ja seda jahil polnud.

Jahilt paasteti ka Vahur
Ausmehe loengukonspektid

Kopter lendas Vigost jahi asukohta
tund aega ning kohapealseks pédste-
operatsiooniks oli sellel aega 35 minu-
tit, sest muidu 1oppenuks kiitus enne
baasi tagasi joudmist. 22 minutit enne
kopteri saabumist joudis kopter jahi
VHF-levialasse.

»uurisin, kas mingi koti saab kaasa
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Meeskond on onnelikult Vigos. Madis kiidab kohaliku merepaasteliksuse kiiret ja professionaalset
tegutsemist.

votta. Piloot iitles, et iihe vaikese koti
saab terve kamba peale. Niisiis {itle-
sin meeskonnale, et votke kaasa koi-
ge kallim, mis taskutesse mahub.
Ise votsin kaasa tagantjdrele totraid
asju... ldpakas, ipad ja kovakettad pil-
tidega olid loogilised, ent votsin kaa-
sa ka Instax-kaameraga tehtud fotod,
pojale moeldud suveniirid...

Mereakadeemia viimase kursuse
tudeng vottis peale passi teise tdht-
saima asjana kaasa hunniku kooli-
t60 konspekte. Utlesin, et akki radgin
mereakadeemia direktoriga, et meil
oli laevahukk ja konspekt lidks poh-
ja. Ta iitles, et need on Vahur Aus-
mehe tunnikonspektid ja tal on need
kindlasti vaja tihes tiikis kuivale maa-
le toimetada. Andsin talle labipaist-
vad grip-kotid (suletavad kilekotid —
Toim), kuhu ta sai oma kalli koolito6
paigutada.”

Kopteriga suheldes iitles Madis,
et tal on kets ja palju taglastust ning
piloodiga koos otsustati, et kui kop-
ter kohale jouab, siis veeskab mees-
kond parve ja vintsitakse sealt. , Kui
kopter saabus, veeskasin parve ning
meeskond vottis kuidagi hanerea sis-
se. Tutikas Vikingi parv liaks vihem
kui minutiga sahinal 6hku téis. Vdga
suur laine oli ning kuivana parve saa-
mine oli ikka véljakutse. Esimesena
hiippas mereakadeemia oppur — ta
oli teeninud merevies ning selliseid
oppuseid varem ldbinud. Merepéést-
ja laskus alla, ujus parveni ning aitas
koik tikshaaval tiles. Kogu vintsimise
protsess kestis kokku ca 25 minutit.
Nii et moned minutid jéid isegi iile.
Kopterisse joudes tuli pingelangus,
tuli esimene naeratus ja esimene pisar
samamoodi.”

Tunni parast Vigosse joudes sai
meeskond end kuuma dusi all kosuta-

da ning kohapealt said koik mereha-
dalised koti, kus olid Unisex-varurii-
ded, zilett, hambahari. ,Seejérel vii-
sid merepééstjad meid kohvikusse
l6unat so6ma. Samal ajal broneerisi-
me hotelli ning otsisime koju mine-
miseks lennupileteid.”

Kell 12.17 UTC saatis AIS jahi
viimase teadaoleva asukoha koordi-
naatidel 42°39.37 N, 11° 10.71 W.

Jirelkaja

Madis istub koduse so66gi-
laua déres ja itleb rahulikult, et
ka tagantjdrele tarkusena poleks
ta teistsugust otsust teinud. Olu-
kord oli véga halb ning teistsugused
otsused oleksid riskinud inimelude-
ga. ,Minu vara paaste ei 6igustanud
meeskonna ohtu panemist.”

Paraku juhtus ka nii, et ta sai
Euroopast viljudes teada, et tema
kaskokindlustus valjaspool Euroo-
pat ei kehti ja 2025. aastal kindlus-
tust pikendades seltsid kaskokind-
lustust enam ei pakkunud, sellised
on kindlustuse reeglid. Onnetuse
ajal oli ,,Cekrititol” vaid vastutus-
kindlustus.

Kogu dnnetuse valguses hakkas
ta koolitajana ja vabatahtliku mere-
péadstjana motlema sellele, kui leebe
on viikelaevajuhi koolituse ldbimi-
ne Eestis. ,Voiks olla sarnaselt auto-
ga ka nn libedasoidu kohustus, vii-
kelaeva kontekstis siis merepééste-
harjutuse labitegemine. Mind aitas
tohutult see, et olen aastaid kooli-
tanud ja osalenud merepédste toos,
olen teinud neid harjutusi, mul on
varrukast votta mitu kriisiplaani
ning tean, kuidas maha votta hir-
mu ja véltida paanikat. Aga enami-
kul tasulisi soite tegevatel viikelae-
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’ Kaks jaamurdjat on Eesti mereala kohta selgelt j,“
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Tanavuo

Jane Hoéimoja

Jadmurre sai sel aastal alguse 7.
jaanuaril, kokku kestsid Liivi lahel
jadmurdetood 98 ja Soome lahel
65 péeva. Selle aja jooksul vajas jaa-
murdjate abi 173 laeva, neist 115 Lii-
vi lahel ja 58 Soome lahel. T66s olid
koik kolm Eesti jadmurdjat. Jadmur-
re on Eestis riigi korraldatav teenus,
laevaomanik ei maksa jadmurdjale
otsest ,titkkihinda®, vaid jadmurdeta-
su sisaldub veeteetasus.

Jaamurdekoordinaator Are Piel:
viimasel 10 aastal olid tédnavu talvel
jadolud iihed raskemad

Pieli sonul tuleb Liivi lahe taielik-
ku labikiilmumist Parnust kuni Irbe
vdinani ette pigem harva. ,Naiteks
Soome lahel ei olnud jaédmurdetee-
nust mitmel jérjestikusel talvel vaja-
gi ning ka Pédrnu lahes polnud jaa-
murdevajadust 2024/2025. aasta tal-
vel. Tanavune hooaeg eristus selgelt
nii jad ulatuse, paksuse kui ka kestu-
se poolest,” kirjeldab ta.

Piel iitleb, et kolme jadmurdja
kasutamine oli sel hooajal optimaal-
ne. ,Parnu sadama talvine ligipaa-
setavus on kriitilise tdhtsusega, sest
see sadam konkureerib otseselt Riia
sadamaga ning sealt, kus jadolude
tottu tekib ebakindlus, voivad kau-

Ténavu oli oma osa sellel, et jagolud
Soome lahes ja Muuga lahe piirkon-
nas kujunesid suhteliselt leebemaks
ning seal ei olnud ulatuslikku j&a-
murret vaja. Kui samal ajal oleks tul-
suunal, ei oleks kolme jadmurdjaga
enam olnud voimalik koiki vajadu-
si samal ajal katta,” nendib ta. ,,Sel-
lisel juhul oleks tulnud teha keeru-
lisi valikuid piirkondade vahel voi
arvestada oluliselt pikemate oote-
aegadega. Seega voib tagantjarele
oelda, et lisaks heale planeerimisele

PSS
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taiendavalt Uks mitmeotstarbeline jdamurde-

aastat,,Tarmot” asendada. foto: TS Shipping
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vedas meil osaliselt ka jadolude regio-
naalse jaotusega.”

Jadmurdetdid koordineeritak-
se 6opéev labi

Are Piel selgitab, et kogu protsess
algab jda- ja ilmaolude pidevast hin-
damisest. Selle pohjal kehtestatakse
jadmurdehooaeg ja seatakse teenin-
datavaile laevadele nouded: milline
peab olema laeva jadklass ja peama-
sina voimsus. Hooaja jooksul muu-
detakse seda vajaduse korral jadolude
muutustest tingitult.

»Alles seejarel saab alata laeva-
de tellimuste menetlemine ja opera-
tiivne juhtimine. Laevaagendid esi-
tavad tellimused mereinfosiisteemi
EMDE kaudu, milles kontrollitakse
nende korrektsust ja laeva vastavust
kehtestatud nouetele. Vajaduse kor-
ral menetletakse erandeid ja tehakse
otsuseid koostoos sadamakaptenite,
jadmurdjate kaptenite, laevaliikluse
juhtide ja ja@dmurde koordinaatoriga.
Samal ajal jélgitakse pidevalt laevade
liikumist jads, jagatakse operatiivin-
fot jadolude ja prognooside kohta ning
koordineeritakse jaédmurdjate léheta-
mist piirkondade vahel.*

Ta toob niite tihest olukorrast Liivi
lahel, mil jadmurdja ,,EVA-316“ piii-
dis aidata Pérnu sadamasse suundu-
vat kaubalaeva. ,Laeva vabastamine

jadaolud

(,Tarmo“ sosarlaev). See oli kaalutle-
tud otsus, milleks voeti arvesse laeva
ohutust, ajakulu ja olemasolevaid res-
sursse.”

Uks nérgem laev voib
mojutada karavani kiirust

Laevakaravani moodustamine voi-
maldab iihel jadmurdjal aidata korra-
ga sadamasse voi sealt vilja mitu lae-
va korraga, ent karavani moodusta-
mine ja kooshoidmine on véga keeru-
line. ,, Koige keerulisem on karavanide
juures laevade vdimekuse iihitamine
— jadklass, masinavoimsus, meeskon-
na kogemus ja mandéverdusvoime on
kéik erinevad. Uks nérgem laev véib
oluliselt mojutada kogu karavani lii-
kumiskiirust ja koospiisimist. Kui
moni laev hilineb, voib see nihutada
kogu karavani véljumist,” kirjeldab
Piel.

»Ldnavusel hooajal suuri avarii-
lisi olukordi ei olnud, kuid juhtus, et
karavan tuli peatada, timber kujun-
dada vdi ajastuse tottu edasi liikata.
Ka jad- ja ilmaolud — niiteks tugev
jadpress, tuule suuna muutus voi halb
ndhtavus — voivad sundida karavani
ootama voi liikumist muutma. Vali-

jalle rasked

selt voib see jitta mulje pohjendama-
tust viivitusest, kuid tegelikkuses on
selline peenhéilestus jaamurdetege-
vuse véltimatu osa, et tagada laevade
ohutus ja hoida kogu teenus toimiva-

«

na.

Riigilaevastiku partnerlus-
suhete juht Toomas Kasemaa:
monofunktsionaalne
jdamurdja on luksus

11. veebruaril suundus Soome
lahele jaad murdma Riigilaevastiku
63-aastane jadmurdja ,Tarmo®, vii-
mati osales laev jadmurdes 2018. aas-
tal.

Seenior-jaamurdjal 16id vlja mit-
mesugused rikked, ent peamine mure
oli tthe peamasina liigne o6likulu, mis
véljendus koige ohtlikumal kujul —
korstnasse kogunenud olijadkide
polengus. ,Pérast kolvigrupi vahe-
tust saadi veast jagu, kuid see tahen-
das, et pea poole jaédmurdehooajast
soitis Tarmo kolme peamasinaga, mis
tdhendas 10 000 kW asemel voimsust
7 500 kW , mis tegi omakorda korrek-
tuure laevajuhtimises. Nii loobuti 6is-
te karavanide moodustamisest ja soi-
deti ainult valgel ajal, kui jadolud on
paremini margatavad ja voimalik on
leida jaast labiminekuks kergemaid
kohti,” selgitab Kasemaa.

Ei ole saladus, et ,Tarmo“ saab

edenes nelja turmijooksul ithesolme=

lise kiirusega, mistottu otsus-
tati, et sellist tegevust ei ole
moistlik Parnu suunal jatka-

ta. Laevaagendid suunasid sel- ...
le laeva Riia sadamasse ja lae- =
va jadst vabastamiseks kaa- -\

sati Lati jadmurdja ,Varma“

Kkahe aasta parast 65-aastaseks, mil
peaks omakorda loppema laeva eks-

- pluatats1oon1aeg Rugllaevastlku hin-
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Mereohutus

»Tarmo® on diiselelektrilaev. Laev
toodab diiselgeneraatoritega elekt-
rit, millega omakorda kaitatakse lae-
va soukruvid. 65 aastat tagasi projek-
teeritud ja ehitatud diislid pidid vas-
tama hoopis teistsugustele normide-
le kui tanapéevased diiselmootorid,
muutunud on heitgaaside normid ja
efektiivsusnaitajad. Piltlikult 6eldes
poletab , Tarmo® sama voimsuse saa-
vutamiseks tdnapdevaste mootorite-
ga vorreldes tunduvalt rohkem kiitust
ja tunduvalt saastavamalt,” nendib ta
jalisab, et laeva elektrisbuseadmed on
sama vanad.

»Sellises vanuses masinate puhul
ei saa kunagi kindel olla, millises
kohas voib elektriisolatsioon jarele
anda, lisaks stinkroonitakse kogu lae-
va generaatoreid késitsi, mis on suu-
rendatud riskiga — sageduskoikumine
voib kaasa tuua black-outi ehk kogu
elektrisiisteemi véljaliilitumise. , Tar-
mo“ soojusisolatsiooniks on kasuta-
tud ehitamise ajal ohutuks peetud
asbesti, mis on tidnapéeva info koha-
selt kantserogeenne aine. Laeva tan-
kide korrosiooni tottu on omavahel
segunenud kiitus ja vesi ning me saa-
me pikalt radkida koigi siisteemide
vigadest.

Kasemaa rohutab, et ,Tarmo“ on
le laevaga pole paraku voimalik tédita
muid riigile olulisi iilesandeid — vee-
teede hooldust, varustusiilesandeid,
teadustiilesandeid, varapédstet, era-
korralisel vajadusel ka militaartiles-
andeid jms.”

,»Pikas perspektiivis ja kulude opti-
meerimiseks oleks riigil moistlik teha
suuremaid investeeringuid sellistes-
se laevadesse, millega saab merel aas-
ta ringi tdita erinevaid iilesandeid.
Monofunktsionaalse jadmurdja pida-
mine on Eesti suuruse riigi jaoks luk-
sus.

Jadmurdja Tarmo viimase 12 kuu

tillalpidamiskulu on olnud 1,9 mil-
jonit eurot. Sellest 46% moodusta-
sid majanduskulud ja investeeringud
ning 54% t66joukulud.

,Tarmo miinimumkoosseis on
ohutu mehitatuse tunnistuse koha-
selt 20 laevapereliiget, kuid see tidhen-
dab, et miinimumlaevaperega saab
lihiajaliselt sadamast merele minna.
Selleks, et 66péev labi pdevast paeva
merel jadd murda, on vaja korralda-
da laevas vahikorrad ja miinimum-
laevapereks on vaja 26 liiget,” titleb
ta. Lisades, et uue laeva tilalpidamis-
kulu ei saa praegu sarnases tapsus-
astmes hinnata, sest kulu on vahe-
tus korrelatsioonis konkreetse laeva-
ga — kui suur ja millise voimekusega
on laev, kas see on taiesti uus voi hoo-
ajaks prahitud vanem laev, millistel
tingimustel on laev prahitud, milline
voimsus sel on, milliseid tdiendavaid
hooldustoid laev voib vajada jne.

Kas olukorras, kui ,Tarmo“ eks-
pluatatsiooniaja pikendamine on &are-
tult ebamoistlik, uue jaédmurdja ehi-
tamiseks raha pole ning jadmurdjate
jarelturg on olematu, on oht, et Eesti

murdjat Eesti mereala jaoks on selgelt
vihe ja Riigilaevastik to6tab koostoos
Kliimaministeeriumiga vélja plaani
osta voi rentida riigile tdiendavalt tiks
mitmeotstarbeline jadmurdevoime-
kusega to6laev, mis saaks parast 2028.
aastat ,Tarmot“ asendada.”

TS Shippingu juhatuse esimees
Vahur Ausmees: Liinemerel
on suurim véljakutse just
jddsurve

Jaamurdehuvilised voisid tdna-
vu mérgata, et alati ei suudetud Liivi
lahes kaiki laevu kohe edasi aidata voi
ei suutnud need kannul piisida. See
tekitas vaatlejail kiisimusi, kas ,Bot-
nica“ ei suuda koigis oludes hakkama

eteede hooldust, varustus- |
tilesandeid, teadustilesandeid,
varapaastet, erakorralisel vajadusel
ka militaartlesandeid.
Monofunktsionaalse jaamurdja
pidamine on Eesti-suurusele

riigile luksus.
Foto: Jarek Joepera

saada, kuigi see on polaarklassi laev.

Ausmees selgitab, et ,Botnica“ on
tugeva polaarklassiga, kuid alati ei
soltu jadmurdja edukus ainult laeva
voimsusest, vaid ka jaa fuitisikalistest
omadustest ja laevapere kogemustest.

,Liivi laht on tuntud oma madalu-
se ja suletuse poolest, kus tugevad
tuuled tekitavad massiivset riisijaad ja
tugevat jadsurvet. Kui tuul pressib jaa-
massi ranniku vastas kokku, voib tek-
kida olukord, kui isegi voimas laev ei
suuda kohe kanalit avatuna hoida, sest
kanal surutakse hetkega kinni,” kirjel-
dab ta ning todeb, et paraku ei suut-
nud téepoolest kdik laevad jadmurdja
kannul piisida.

»Paljudel tdnapdeva kaubalaevadel
on saéstlikkuse eesmargil optimee-
ritud keretiitibid ja masinavoimsus,
mis ei ole moeldud iseseisvaks liiku-
miseks isegi murtud jéas, kui seal on
tugev surve. Oppetund on see, et kéi-
gil laevadel on piirid, isegi polaarklas-
silaeval, kui loodusjoud (tuul ja jaa lii-
kumine) on piisavalt tugevad. See talv
kinnitas, et jadmurre on diinaamiline
protsess, kui vahel tuleb oodata ilma-
olude muutumist voi jadsurve rauge-
mist. Meie meeskond koost60s part-
neritega Transpordiametist ja Riigi-
laevastikust suutis neid olukordi hal-
lata ja tagada laevaliikluse Eesti vetes.”

Tulenevalt laeva eripdrast ,Bot-
nica” kontaktpukseerimist ei kasu-
ta, vaid pukseerib lithikese otsaga
voi abistab lihtsalt vdga lahedalt ilma
otsese fiiiisilise kontaktita ahtris.

,Botnical“ on ahtris asimuutkaitu-
rid, mis on véga efektiivsed manoo-
verdamisel, kuid kontaktpukseerimi-
ne nendega on tehniliselt riskantne.
Kui jarelveetav laev peaks ootamatult
»Botnica“ ahtrisse sisse s6itma, voivad
kahjustada saada just need kriitilised
jakallid kaiturid,” selgitab Ausmees.

Lahedalt abistamine toi kaa-
sa ,Botnica“ kokkuporke jaas kinni
olnud laevaga. , Pealkirjana voiks selle
nimetada intsidendiks. Rasketes jda-
oludes ja karavanis litkumisel on tegu
vordlemisi tavapdrase juhtumiga,
mida on tanavu korduvalt ette tulnud
ka nditeks Soome jadmurdjatel. Eesti
Ohutusjuurdluse Keskus vaatas juh-
tumi asjaolud iile, kuid menetlust ei
alustanud. Otsuse aluseks oli tosiasi,
et kokkupuute tagajarjed olid tiihised
ning meresoiduohutust ei seatud het-

kekski taiendava ohu alla.” ﬂﬂ
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Mereakadeemi

-

jouks valiti kapten

Ja

Jane Héimoja

ereakadeemia iliopilas-

te valikul on tdnavu parim

oppejoud Jarmo Koster, esi-
mest korda sai ta sellise tunnustuse
juba 2014. aastal.

Polnud plaanis 6petada

Jarmol polnud kunagi plaanis
oppejouks saada, isegi selline mote
polnud ta peast kunagi labi kainud.
Pdrast merelt dratulekut 2006. aas-
tal alustas ta t66d lootsina. Ent saatu-
se tahtel jooksis ta kokku tihe mere-
akadeemia Oppejouga, kes kutsus
teda kogu aeg kooli opetama. Jarmo
keeldus viisakalt iga kord. Kuni lubas
20009. aastal anda Mustakivi tdnava
koolimajas laevaehituse ainet.

»Elan Viimsis ja Lasnamaéele pol-
nud kaugele séita. Kui mereakadee-
mia moni aasta hiljem Koplisse kolis,
siis kiill motlesin, kas nii kaugele
tahan soita...,” meenutab ta.

Aga nagu paljud 6ppejoud enne
Jarmot on toédenud, et kui juba ope-
tamisele sorme annad, siis voetakse
ikka molemad kéed. Lootsit66 kor-
valt suurenes jark-jargult ka opeta-
miskoormus, ta vottis varsti juurde
laeva teooria aine. 2014. aastal valisid
mereakadeemia tilidpilased ta esma-
kordselt parimaks 6ppejouks.

Tehnikaiilikoolis
Alates 2016. aastast on Jarmo Kos-

o Koster

teril 3000-se ja suurema kogumahu-
tavusega laeva kapteni meresoidudip-
lom ning samal aastal valiti ta laeva-
juhtimise eriala programmijuhiks.

,See oli viiga pingeline aeg. Ulikoo-
lis toimusid suured 6ppekavade muu-
datused ja pidime oma STCW-aineid
tilikoolide raamidesse suruma, prak-
tilise t66 mahtu pidi oluliselt karpi-
ma. Lopuks said 12 dppeainet iilikoo-
lilt erisuse,” kirjeldab ta.

2019. aastal kaitses ta mereaka-
deemias magistrikraadi, mis iihtlasi
tahendas seda, et tlikoolis kehtivate
rehkenduste alusel on magistridiplom
koos kapteni tunnistusega vordsusta-
tud doktorikraadiga. Uhtlasi atestee-
riti ta 2020. aastal vanemlektoriks.

Aastail 2019-2022 oli Jarmo lae-
vanduskeskuse juhataja.

Oma méarkmed eksamil abiks
Alates 2022. aastast on Jarmo
mereakadeemia taristukeskuse juht
ja vastutab kogu taristuga seotud
arengu eest. Simulaatoriinstruktori-
na on tal akadeemias olulised laeva-
juhtimise 6ppeained: simulaatoritree-
ning, ECDIS ning laeva juhtimine ja
manodverdamise praktika.
»Simulaatoritreeningu ajal soi-
davad oppurid punktist A punkti B.
Peavad oskama ohutult sihtkohta jou-
da, olenemata sellest, milliseid olu-
kordi neile tekitan. Oppurid peavad
olema valmis, et GPS-signaal kaob
dra, radaripilt ldheb vigaseks voi mis
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iganes juhtub. Peavad olema viga
tahelepanelikud ning oskama kasuta-
da kogu aastatega kogutud teoreetilist
teavet, et igas olukorras hakkama saa-
da,“ kirjeldab ta.

»Eksamil luban kasutada materja-
le. Ma leian, et nii 6pib koige paremi-
ni, kui nad kirjutavad teemasid labi ja
pérast loevad ja otsivad oma mark-
metest vastuseid. Laevas tohib ka
manuaale kasutada, miks siis eksamil
ei voiks.”

Praktika omast kéest

Seoses ASi Eesti Loots tegevuse
l6ppemisega viidi tile ka Jarmo t66-
leping ning alates 2023. aastast on ta
Riigilaevastiku hingekirjas vanem-
merelootsina.

»Lootsitoo tuleb opetamises viga
kasuks. Iga pdev saan mandoverda-
misel kitt soojas hoida, kui néen viga
palju erinevaid laevu ja seadmeid.
Teen huvitavatest lahendustest ka pilte
ja jagan dppuritega. Samamoodi toob
lootsitoo elavaid niiteid kuhjaga,
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mida tunnis tudengitega jagada.”
Jarmo hinnangul on tdnapéeval
kapteniks saada liiga kerge ja oma
to0s ndeb ta kahjuks palju selliseid
kapteneid, kes ise silduda ei oskagi,
nende kvaliteet on iisna kiisitav.

Merendusope praktilisem
kui vanasti

Jarmo iitleb, et tegevmeremehi on
niitid kergem kooli leida kui vanas-
ti. Kunagi oli dollar korgem, prae-
gu pole meret66 enam nii luksus-
kaup. ,Muidugi, tunniplaanitegijale
on meremeeste toograafikute jargi
tunniplaanide tegemine ikka paras
peavaluy, seal on nii palju muutujaid.“

Jarmo hindab, et viimase 17 aas-
ta jooksul, mil tema on 6ppejoud
olnud, on dpe kui selline ldinud véga
palju praktilisemaks, sest mereaka-
deemia taristu on nii palju arene-
nud.

»Simulaatorid, mehaanikamaja,
laborid ja muidugi oppelaeva soe-
tamine on voimalused ikkagi tdiesti

uuele tasemele viinud.

Samal ajal hindab ta, et vanas-
ti oli Gppurite motiveeritus suu-
rem. ,,Ma nden, et moned noored on
hommikul kodust vélja aetud sonu-
miga, et enne Ohtut dra tagasi tule.
Ja siis tulevad mereakadeemiasse,
endal puudub igasugune huvi, aga
vaja kuskil pdev mooda saata.”

Samamoodi tunneb ta muret, et
noored enam suurtele meredele ei
igatse, isegi mitte praktikale, radki-
mata toole minemisest. ,Enamuse
jaoks on suurim soov saada prakti-
kakoht Tallinkis, et ei peaks kodust
kaugele minema. Ja see tendents
pole ainult meie probleem. Euroo-
pas panevad oppeasutused uksi kin-
ni, sest noored ei taha merele min-
na.“

Jarmol on hea meel, et vahepeal
dra kadunud merendusklassid on
omamoodi taassiinnil Orissaare ja
Kuusalu madrusedppe néol ning ta
loodab, et neid kohti tuleb veel juur-

degi. ﬂm

Koster juhib Transpordi-
ameti ja Riigilaevastiku
kauglootsimisprojekti

ullu oktoobris kdivitasid Riigilaevastik ja Transpordiamet kolme
aasta pikkuse kauglootsimise arendusprojekti, mille osaliseks
juhiks sai vanemmereloots Jarmo Koster. Projekti eesmérk on vilja
tootada kauglootsimise teenus Vainamere piirkonna transiittsoonis.
Kauglootsimine pole moeldud asendama tavalist lootsiteenust,
pigem pakub see tdiendust. ,, Kauglootsimise tulekuga lootside arv ei
vahene, vaid lootsid jouavad teha sama ajaga rohkem. Teinekord kulub
pool ajast ainuiiksi edasi-tagasi sdidule, aga kauglootsimisega jouab
sama ajaga teenindada néiteks kaht laeva. Kuna viaheneb voi kaob dra
lootsikaatriga edasi-tagasi s6itmine, siis viheneb ka keskkonnajalajilg.“
Kosteri sonul valiti just Vainameri katsetuseks, sest seal on madal
vesi, tihe liiklus ning vahe eksimisruumi. ,Kui see edukalt t66le saab,
on voimalik lahendust laiendada ka teistesse Eesti piirkondadesse.“ Ta
rohutab, et reaalselt sadamasse sissesoitmist kauglootsimise teel pro-
jekt ei holma, vahemalt esialgu keskendutakse ainult transiitlootsimi-

sele.

Suurim viljakutse on, kuidas laeva radaripilt koige paremini kétte
saada. ,,Ideaalis oleks vaja teha nii, et operaator ndeb oma t66laual laeva
pardaseadmetest tulevat pilti. See eeldab taiendavat tarkvaraarendust.”

Eesti seadusandlus kauglootsmist praegu veel ei voimalda ning pro-
jekti tiks eesmarke on vilja selgitada, mida tédpsemalt tuleb seadustes
ja madrustes muuta. Euroopa riikides on selles osas eeskujuks Taani,
Soome ja Leedu. ,Taani on joudnud véga kaugele, seal oodatakse admi-
nistratsiooni heakskiitu kogu lahendusele ja muudetavale seadusand-
lusele. Naiteks tehti seal 2025. aastal 169 kauglootsimist, neist 89 loot-

siga pardal ja 80 lootsita.”
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Mereaka
9000 eur

Jane Héimoja

TalTechi Arengufond jagas
kdesoleva aasta kevadel
véalja kokku 92 stipendiumi
kogusummas 177 750 eurot.
Mereakadeemia tudengitele
anti 7 stipendiumi kogusum-
mas 9000 eurot.

Eesti Laevajuhtide Liidu
stipendium 500 eurot -
Margo Vdin

Laevajuhtimise kolmanda kursu-
se tudeng Margo on pdrit Saaremaalt
ning otsus tulla mereakadeemiasse
stindis juba varakult.

Ta on lapsest saati kdinud purje-
tamistrennis, mistottu kasvas mere-
ga tisna varakult kokku. Eesti Mere-
vée kadetina kinnistus tulevane valik
veelgi.

Ta kirjeldab, et senise oppet6o
jooksul on sillasimulaatori tunnid
olnud iiks olulisemaid kogemusi, mis
arendas temas téhelepanelikkust, kii-
ret reageerimisvoimet, rahulikuks
jadmist ning meeskonnato oskust.

»Praktikalt on koige eredamalt
meeles need to0pdevad, mis pideva
16puks korralikult dra vésitasid, kuid
teadmisnilg viis mind ka ohtuti sil-
da juurde 6ppima. See andis péeva
16puks véga rahuldava tunde,” kinni-
tab ta.

Margo on aktiivhe merenduse
eriala propageerija viljaspool kooli,



deemia tudengid said
ot stipendiume

lisaks on ta tegutsenud purjetamisinstruktorina ning osa-
lenud Saaremaa SARi tegevustes.
Tuleviku Lainel6djate stipendium 1000 eurot -
Hugo Kallaste
Elektrimehaanika kol-

manda kursuse tudeng
Hugo Kallaste otsustas
Kadrioru Saksa Giimnaa-
siumi abituriendina, et
tahab 6ppida tehnilist ala,
sellele lisandus reisipisik
ning valik oligi tehtud.

Hugo sonul on teda koige
rohkem arendanud moto-
risti praktika ning iiliopi-
laskogu esimehe roll.

»Praktikal oppisin dist-
sipliini ja tehnilisi problee-
me lahendama, samas olen esimehena arendanud suht-
lemis- ja juhtimisoskusi. Need kogemused on &petanud
mind votma vastutust ning arendanud nii tehnilist motle-
mist kui ka organisatsiooni juhtimist,” kirjeldab ta.

Hugo panustab eriala populariseerimisse ning on labi
viinud to6tubasid, mis holmasid tulevikukiituste, tépse-
malt vesiniku kasutamist laevadel.

Uliopilasesinduse stipendium 1000 eurot -
Emma Pallase

Mereveonduse ja sada-
mat66 korralduse esime-
se kursuse tudeng Emma
Pallase sattus mereakadee-
miasse tagantjérele onne-
liku kokkusattumuse tule-
musena. Kui ta esimene
valik — lennunduskorraldus
— dra langes, otsustas ta tei-
se valiku kasuks.

Seniste opingute jook-
sul on talle enim meelde
jadnud ,,Meret66 karjadri-
pdev — tuleviku lainel66-
jad“, mida korraldab Tallink koost60s mereakadeemiaga.

»Seal mul oli voimalus radkida koos teiste tudengite ja
laevatootajatega paneelis. See oli minu jaoks esmakord-
ne ja kindlasti opetav, sest ma polnud varem nii paljudele
esinenud.” Emma on mereakadeemia iilidpilaste esindaja
Taltechi Uliépilasesinduses, mis on iilikoolis korgeim iili-
opilaste otsustusorgan.

Lisaks votab ta vastu tudengivarje ning on kiinud koo-
lides mereakadeemiat tutvustamas.

TUNNISTUS

EMMA PALLASE

Rein Varendi nimeline laevajuhtide stipendium
2000 eurot — Merilin Lindre

Laevajuhtimise eriala
kolmanda aasta tudeng
Merilin Lindre meenutab,
et taieliku kindluse eriala-
valiku kohta sai ta esime-
sel meresoidupraktikal, kui
talle usaldati kasirool.

,Uks kéige meeldejai-
vamaid kogemusi prakti-
kalt oli Alzeerias sadamas-
se sisenemine, kui loots tuli
pardale ja mina sain olla
kasiroolis.

See oli mulle péris pin-
geline, sest sadamasse sise-
nedes tuli hoida vaga tépset kurssi, eriti sadamavéiravaist
labi soites. Sellises olukorras oli oluline taielikult kesken-
duda, kuulata tépselt korraldusi ja jadda rahulikuks. Kuigi
olukord oli stressirohke, sain sellega hésti hakkama.”

Samuti soovib ta eriala propageerides olla eeskujuks
teistele naistele, sest naised saavad tapselt sama histi selle
ametiga hakkama kui mehed.

»Kui merenduses on rohkem pédevaid ja enesekind-
laid naistiiiirimehi, muutub see valdkond loomulikumaks
valikuks ka jargmistele polvkondadele.”

Rein Varendi nimeline laevajuhtide stipendium
2000 eurot - Erik Pdrnapuu

Erik oli ajateenistuses
pioneeri-luurerithma tile-
mana juhtinud 25-liikme-
list koosseisu. Mote vastu-
tusest ja juhtimisest viis ta
laevajuhi eriala juurde.

Praegu, kolmanda kur-
suse tudengina on ta aru
saanud, et kui ise ei tee, ei
tee seda mitte keegi. Koige
kindlam saab olla vaid ise-
enda peale.

»See kehtib nii merel kui
ka igapdevaelus: olgu selleks
sillavaht laevas, eksamiteks
oppimine voi lihtsad igapdevased kohustused. Koik taan-
dub lopuks distsipliinile, rutiinile ja sellele, et oma asjad
tuleb ise dra teha.”

Erik on {ihtlasi laevajuhtimise programmijuhi assistent,
aktiivne iliopilaskogu liige ning esindab kooli erinevatel
tritustel.

7

Fotod erakogudest
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Gunvor Services'e rakendus-
korgharidusdppe stipendium
2000 eurot - Marie Grete Mégi

Teedeehituse erialal opinguid alus-
tanud Marie Grete leidis pdrast kaht
aastat eksirannakuid tee mereveon-
duse erialani. Purjetamisega tegelnud
ja mere ddres kasvanud neiule tundus
see loomulikum valik. Marie Grete
on rithmavanem, omandanud viike-
laevajuhi tunnistuse ning ldbinud
vabatahtliku merepéaastja koolituse.
»See on arendanud mu vastutustun-
net, otsustusoskust ja meeskonnat6o
voimet.”

TalTechi 6ppeosakonna stipendium 500 eurot -

Lisette Johanson

Polvast périt Lisette teekond vee-
teede haldamise erialani on olnud
kaanuline.

Vaheaastal Tallinnas elades nagi
ta juhuslikult Facebookis mereaka-
deemia reklaami. Parast tudengivarju
kogemust oli otsus selge.

»See kogemus oli nii soe ja silmi-
avay, et koolist lahkudes valdas mind
kirjeldamatu kergendustunne ja ise-
gi moni dnnepisar — olin 16puks leid-
nud valdkonna, mis mul périselt sil-
ma sdrama pani. Niiiid juba selle eri-
ala kolmanda aasta tudengina tean, et

Fotod erakogudest

see on tépselt dige paik uudishimulikule avastajale.”
Lisette sonul on iiks meeldejadvamaid dppetunde olnud see, et oluline on
haarata igast voimalusest kinni, sest tihti viib see jargmiste ja suuremate voi-

malusteni.

»Hakkasin aktiivselt osalema tiritustel ja projektides, néiteks avatud uste
péevadel ja to6tubade labiviimisel. Algul tundus see lihtsalt hea voimalus koge-
must saada, kuid peagi mérkasin, et iga jargmine voimalus viis uute kontaktide

ja veel ponevamate viljakutseteni.

Ta on tegutsenud mereakadeemia tilidpilaskogu turundusjuhina, kuulub
TalTechi Uliopilasesindusse ning esindab tiliopilasi Eesti Mereakadeemia nou-
kogus, toimetab programmijuhi assistendina ning toetab uusi tudengeid nen-

de tilikooliteel tuutorina. ﬂﬂ

Rein Varendi nimeline laevajuhtide
stipendiumifond tuleneb parandaja soovist

Jane Héimoja

ereakadeemias asutati keva-

del Rein Varendi nimeline lae-
vajuhtide stipendiumifond, mis loo-
di parandvara alusel. Rein Varend
oli meremees, oppejoud ning paljude
raamatute autor, kes parandas kogu
oma vara kogumahus 370 000 eurot
mereakadeemiale laevajuhtide eriala
arenguks.

Mereakadeemia direktor Roomet
Leiger meenutab, et ootamatu teade
tillatas teda vdga: ,Ma ei olnud Rein
Varendist varem kuulnud ning ka
kogu oma maise vara iihele 6ppeasu-
tusele jatmine on téielik pretsedent.”

Leiger iitleb, et arutelud, mida
péarandiks saadud rahaga teha, olid
tosised ja pikad, sest eesmérk on aus-
tada kadunud meremehe peamist soo-
vi — arendada laevajuhtimise eriala —
parimal voimalikul moel.

»,Juhtkond otsustas suunata
100 000 eurot Rein Varendi nimelise
laevajuhtide stipendiumi moodusta-

R

REIN VAREND (1936-2025)

-
3 ey PARANDIFOND
= xﬁo;-a/\TALTECH EESTI MEREAKADEEMIA
N

misse. Leping Taltechi Arengufondiga
on sdlmitud 10 aastaks ning igal aas-
tal saavad kaks tudengit stipendiumi
2000 eurot. Ajakirja Meremees vil-
jaandmise toetuseks suunasime 500
eurot aastas. Tegu on eriala propagee-
rimiseks olulise hddlekandjaga,” loet-
leb ta. ,,Ulejéiéinud péarandvara vahen-
did investeerime laevajuhtimise dppe-
kava strateegilistesse arendustegevus-
tesse. Oleme kaalunud nii simulaato-
rite kui ka oppeklasside tdnapdevas-
tamist, aga tdpset otsust veel pole, see
tuleb ldhiajal.“

Tartus siindinud ja Rakveres
7-klassilise kooli lopetanud Rein
Varendi tee merendusse ei olnud liht-
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ne. Nooruses toimunud miirsudénne-
tuse tagajarjel amputeeriti tal parem
kasi randmest saati, ent see ei takista-
nud teda laevajuhiks piirgimast. 1956.
aastal lopetas ta Tallinna Merekalan-
duse Tehnikumi laevajuhtimise erialal
ning sai kaugsoidutiiiirimehe kvalifi-
katsiooni.

Varendi karjddr holmas nii t66d
kaptenina kui ka pikaajalist tegevust
navigatsiooni ja meresdiduastronoo-
mia oppejouna koolis, mille vilistla-
ne ta ise oli. Hiljem to6tas ta riiklikus
mereinspektsioonis, kus panustas véi-
kelaevanduse ohutuse ja regulatsiooni
arendamisse.

Rein Varendi panus mereharidus-
se ei piirdunud klassiruumi voi lae-
vatekiga. Ta on hulga opikute ja tun-
nikonspektide autor voi koostaja. See
oppekirjandus holmab navigatsiooni,
meresoiduastronoomiat, magnetkom-
passi deviatsiooniteooriat, paédsteva-
hendeid ja laevade mandoverdamise
teemasid. Rein Varend laks viimsele
teele aasta tagasi, 8. juunil 2025. ﬂ'!ﬂ



Paldiski Lounasadama uus kai
Tuuli avati 20. mail

Jane Héimoja

allinna Sadama teatel on uus kai

Ladnemere idakaldal ainulaadne
taristuobjekt, mis hakkab teenindama
Ladnemere piirkonna mere- ja mais-
maatuuleparkide ehitamist ning hool-
damist. Lisaks tuuleparkide teeninda-
misele on tugevdatud konstruktsioo-
niga kai moeldud Eesti Kaitsevie ja
NATO liitlasvagede rasketehnika vas-
tuvotuks. Kaid saab vajadusel kasuta-
da ka ro-ro-laevade teenindamiseks.

Uus kai on 310 meetrit pikk, stiga-
vus kai ees on 13,5 meetrit ning kai
juurde kuulub 10 hektari suurune
tagalaala. Eriliseks teeb kai nii kalda-
rambi kui ka tagalaala véga suur kan-
devoime. Kui tavaparaste kaldarampi-
de kandevoime on ligikaudu 90 tonni,
siis Paldiski uue kai kaldarambi kan-
devdime on 900 tonni. Suur kande-
voime voimaldab sadamas vastu vot-
ta ka muid tilegabariidilisi ja raskeid
projektkaupu.

Uut sadamahoonet Tallinna Sadam
ei ole plaaninud ehitada. Uued hooned
voivad kerkida toostuspargi aladele.
Kaisse rajatud soojuspumbasiisteemi
saab tulevikus ithendada nii olemas-

Kai avatseremoonia oli investeerimiskon-
verentsi,Teistmoodi Paldiski” raames.
Pakri poolsaarele kogunesid julgeoleku,
energeetika ja toostuse votmeisikud, et
arutada Laddnemere piirkonna tulevikku
ning Paldiski rolli selles.

olevate kui ka voimalike uute hoo-
nete kiitmiseks ja jahutamiseks.

Kuigi kai avati piduliku tsere-
mooniaga alles 20. mail, siis Tallin-
na Sadama teatel voeti esimene laev
»CL Equality” vastu juba 12. martsil.
Ka avamistseremoonia ajal oli uue kai
adres parasjagu kaubalaev ,,Elbe High-
way". Nimekonkursile laekus kokku
52 ettepanekut, kai avamisel avaldati
ka tulemus. Ettepanekutes olid koige
populaarsemad tuulega seotud nimed
— néiteks Tuuli, Tuul ja Tuulekai. Ha4-
letuse voitis nimi Tuuli, mis kogus
34% haaltest.

Kai ehitas konsortsium, milles-
se kuulusid Insenerehituse AS juh-
tivpartnerina ja Akciju Sabiedriba
BMGS Ebesti filiaal. Ehitust66d val-
misid moddunud aasta l6pus. Kogu
investeering oli 64 miljonit eurot,
millest 20 miljonit eurot kaasrahastas
Euroopa Komisjon sojalise mobiilsu-

Rootsi uus jadmurdja ehitatakse Louna-Koreas

Madli Vitismann

ootsi mereadministratsioon
Sjofartsverket teatas 24. aprillil,
et solmis uue jadmurdja ehitamiseks
lepingu Louna-Korea laevatehasega
HD Hyundai Heavy Industries. Laev
ehitatakse praegustest jadmurdjatest
suuremana ja selle iileandmine on
kavandatud 2029. aastaks.
Laevaehituslepingule kirjuta-
sid alla Hyundai Heavy Indust-
riese tegevdirektor dr Won-ho Joo
ja Sjofartsverketi pearidektor Erik
Eklund, allkirjastamistseremoonial
viibisid ka Louna-Korea suursaadik
Hyung Jong Lee ja Rootsi taristumi-
nister Andreas Carlson.
Rootsi praegused suured jadmurd-
jad on ehitatud 1970. ja 1980. aastail
ning ldhenevad tehniliselt oma kasu-

tusea lopule. Samal ajal suureneb
vajadus jadmurdjate jérele keeruli-
semate talvede ja raskemate jadolu-
de tottu. Ilma jddmurdjateta on Poh-
ja-Rootsi sadamail risk olla suletud
kuni 130 péeva aastas. Rootsi varus-
tuskindluse ja valmisoleku tagami-
seks tuleb sadamad aasta ringi avatu-
na hoida.

Uus jaédmurdja pohineb Rootsi ja
Soome iihisel projektil, mille tootasid
vdlja Soome Transpordiamet ja pro-
jekteerimisfirma Railotech. Projekti
kinnitamiseks tehti ulatuslikud katse-
tused basseinis ja tuuletunnelis. Uus
jadmurdja suudab murda kuni 32 m
laiuse kanali, vorreldes praeguste jaa-
murdjate 24 meetriga, seejuures vihe-
neb energiakulu 40% vorra.

Riigihankele laekus neli pakku-
mist, mida hinnati varem otsustatud

MEREMEES NR 2 2026 (332)

tingimuste pohjal, arvestades muu-
hulgas hinda, garantiitingimusi ja val-
mimisaega. Uks pakkumine oli Nor-
rast ja kaks Soomest, soodsaimaks
osutus HD Hyundai Heavy Indust-
riese pakkumine. Tegu on maailma
suurima laevatehasega, mis on ehita-
nud iile 2300 laeva ning sel on koge-
musi keerukate lahenduste, sealhul-
gas ka metanoolkiitust kasutavate
masinatega.

Jaamurdelaevastiku uuendamiseks
kavandab Sjofartsverket ka jargmis-
te jadmurdjate tellimist. Valitsus on
lubanud lisaks konesolevale jaamurd-
jale — esialgse hinnana on varem jut-
tu olnud ligi 350 miljonist dollarist —
veel 4 miljardit krooni uute jadmurd-
jate tellimiseks.

Pole veel otsustatud, millise nime
uus jaamurdja saab. MM

Fotod: Jane Hoimoja
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Tallinkil on valikuks bio

Jane Hb6imoja

Tallinkil on praegu kaks alterna-
tiivkituse varianti - biometaan
jabiodiisel. Eestilaevandus ja
siin piirkonnas tehtavad valikud
soltuvad IMO kasvuhoonegaa-
side vihendamise strateegiast
ning Euroopa Liidu ,Fit for 55
strateegiast, mille allaldheb ka
merendus. Tallink Grupi kesk-
konna ja jatkusuutlikkuse eks-
pert Andrus Vaher annab tle-
vaate, kuidas Tallink on olukor-
raga kohanenud.

Lithidalt — IMO 2050. aasta ees-
mark kasvuhoonegaaside osas on
saavutada rahvusvahelise laevandu-
se heitmete neto-null tase. See tahen-
dab, et inimtegevusest tulenevate
kasvuhoonegaaside heitmete hulk
on tasakaalus nende eemaldamisega
atmosfaarist. See ei tahenda, et heit-
meid ei tohi iildse olla, vaid et koik
alles jadnud heitmed tuleb tielikult
kompenseerida.Euroopa Liidu heit-
mekogustega kauplemise siisteemi
direktiiv ning maérus (EL) 2023/1805
taastuvkiituste ja vaheste siisiniku-
heitmetega kiituste kasutamise kohta
meretranspordis seavad laevandusele
kaks suurt kohustust.

Laevad lisati Euroopa heitmekaup-
lemise siisteemi 2024. aastal ja siis-
teemi rakendati jarkjargult, kuni see
joustus tdnavu tdies mahus — kuni
2026. aastani oli tileminekuperiood.
Uued kasvuhoonegaaside intensiiv-
suse nouded kehtestati eelnimetatud
madruse FuelEU Maritime kaudu,
mis rakendus 2025. aastal.

Vaher todeb, et IMO ja ELi ees-
markide saavutamine on keeruli-
ne. ,Proovime neid joudumooda téi-
ta. Endale veel karmimaid eesmérke
ei sea, sest eesmérgid on ambitsioo-
nikad ning ettevotluse seisukohalt
rasked taluda. Kvoodi hind turul on
prognoosimatu. Kogused void saada,
aga hinda ei tea. Lisaks on kasvuhoo-
negaaside arvutamise metoodika eri-
nevate regulatsioonide alusel komp-
litseeritud ning annab erineva tule-
muse, kuigi terminoloogiliselt raagi-
takse tihest ja samast asjast.”

Esimene lahendus: kiituseku-
lu vdiksemaks

Talisab, et lahendustega on olukord
kitsam. ,Nad ei {itle, mida peab tege-
ma, see jadb igaithe enda otsustada.
Number iiks, mida teha saab ja mida
me ka teeme, on efektiivsuse tostmi-
ne. Viimase 5-6 aasta jooksul on laual
julgelt tile 50 projekti, kuidas efektiiv-
sust kasvatada, ja mis on mingil viisil
lébi arutatud. Proovime mingit lahen-
dust mingil laeval ja vaatame, mis
efekti see meile annab. Naiteks pilo-
teerisime 2018. aastal ,,Silja Europal®
ventilatsiooni-, kiitte- ja konditsionee-
rististeemide (HVAC) moderniseeri-
mist. Laev on suur tarbija, ,,Silja Euro-
pat” voib vorrelda pigem hotelliga, kus
voib olla tile 2000 reisija, kelle koigi
mugava sisekliima eest peab hoolit-
sema. Viga energiamahukas. Suutsi-
me selle moderniseerimisega saavu-
tada 20% kiituse kokkuhoidu. See on
tohutu! Samm-sammult oleme sama
lahendust kasutanud ka teistel laeva-
del. Liinide ja laevade eripdrast lahtu-
valt pole koigil efekt nii suur.

Teine suur t66, mis andis mar-
kimisvairse efekti, oli sdukruvide
modifitseerimine. ,Wirtsila pakkus
vilja, et lisaksime soukruvile iihe ele-
mendi (Energoprofin), mille tulemu-
sel viheneb soukruvi tekitatav kee-
ris ning seetdttu suureneb toukejou
efektiivsus. Selle tulemusena muutub
laeva edasiliikumise joud efektiivse-
maks. Piloteerisime seda ,Romanti-
ka“klassi laevadel, neid sdsarlaevu on
meil mitu. Ning toepoolest — ainu-
tiksi selle elemendi lisamine andis ca
2% kiituse kokkuhoidu. Arvestades
kiitusekulu mahtu on see viga suur
kogus.*

Ta lisab, et lisaks vahetati ,Baltic
Queeni” soukruvi labad 2023. aas-
tal. ,Kongsberg mudeldas, et olemas-
olevast sodiduplaanist kinnipidami-
ne Tallinna-Stockholmi liinil on voi-
malik ka teistsuguste sdukruvilaba-
dega, mis aitas kiitust kokku hoida.
Saime kasutada kaht peamasinat nel-
jast kogu reisi viltel ning ikka piisida
graafikus. See andis 13% vorra kiituse
kokkuhoidu.”

Ka korralisi dokitilevaatusi proo-
vib Tallink nonda dra kasutada, et ala-
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Andrus Vaher. Foto: Tallink Grupp

ti oleks voimalik midagi veel tohusa-
maks muuta.

,Kuilaevad kiivad korralises dokis,
ei ole voimalik iiksikprojekte isoleeri-
tult kasitleda. Naiteks kere varvimine,
juhtimis- ja automatiseerimissiistee-
mide uuendamine, Energoprofin jmt
projektide teostamine dokis on panus
efektiivsuse tousu, kuid nende tiksi-
kute projektide osakaalu eraldiseisva-
na on hiliem raske hinnata. Uldjuhul
kasutatakse Tallinki laevadel kattu-
misvastaseid vdrve, aga ,Baltic Quee-
ni“ varvisime grafiidipohise varviga.
Selle virvi kasutamise tottu viheneb
hiidrodiinaamiline takistus ja piltli-
kult 6eldes liigub laevakere labi vee
libedamalt. Aga tépset efekti on mui-
dugi keeruline arvutada. Uks jokker
on muidugi jad — seda pole meil mitu
aastat olnud. Nuid, veebruaris kais
»Baltic Queen” uuesti dokis ning hea-
meel oli ndha, et grafiidipohine véirv




metaan ja biodiisel

on jadle hasti vastu pidanud.”

Teine lahendus: alternatiiv-
kiitused

Kui kiituse kokkuhoiu kohti leiab,
siis altenatiivkiitusele tileminek on
oluliselt keerulisem. Selles on driliselt
vaid halvad ja vdga halvad valikud.
IMO on oma strateegias vilja toonud,
milliseid alternatiivkiituseid peetak-
se sobivaks rahvusvahelise laevan-
duse dekarboniseerimiseks: roheve-
sinik, roheline ammoniaak, roheline
metanool, jatkusuutlikud biokiitused,
nagu naiteks biodiisel, bioLNG, elekt-
rienergia ja akud, tuuletoetus.

»Nende valikutega on mitu prob-
leemi. Esiteks, mitte koik pole sobi-
vad olemasolevatel laevadel kasuta-
miseks. Teine aspekt on, milline on
nende kiituste kittesaadavus. Alati
porkume ka sellega, et seadusandja ei
saa pdris tépselt aru, millistest mah-
tudest me laevanduse kontektsis rai-
gime. Selleks on vaja valgustustood
teha kiill ja veel.

Piiiidsime visualiseerida inimesele
ténavalt, kui palju on vaja elektriener-
giat, et teha ,Megastariga“ tiks soit tile
Soome lahe. Kalkulatsioonid néitasid,
et selleks on vaja 350 Tesla jagu ener-
giat itheks tilesoiduks. S.t elektrilaeva
idee sel liinil ei toota. Samamoodi ei
saaks kasutada akusid, sest siis oleks
terve laev tiks aku ning rohkem sinna
kedagi ei mahukski. Réadkimata sel-
lest, et seda akulaeva poleks voimalik
veel kuskil laadidagi.”

IMO toob vilja ka metanoo-
li, ammoniaagi ja vesiniku. ,Nende
kiituste kasutamine on Tallinki kon-
tekstis keeruline. See eeldab masinate
taielikku timberehitamist. Lisaks on

»,Baltic Queeni” soukruvi labad vahetatiq
2023. aastal. Selle tulemusena saabaev®
kasutada neljast peamasinast kahte'nin
ikka pusida graafikus. Kiitusekokkuhgi
selle tottu on 13%. Foto: TallinkGr

nendega seotud ohutusalased aspek-
tid ning reisilaevadel kasutamine see-
tottu probleemne.

Alternatiivsete lahenduste energia-
sisaldus mahuiihiku kohta on tildjuhul
viiksem, s.t kiituse kogus peab ole-
ma suurem, et sama palju energiat
katte saada. Punkerdamise aktiivsus
kasvab oluliselt,” nendib ta. ,Vesinik
on teatavasti iildse koige kergem ele-
ment. Selle kinnihoidmine on tehno-
loogiliselt keerukas ja energiasisaldus
the mahuiihiku kohta véiga vaike.”

Gaasilaevade alternatiivkiitus
on biometaan

Seega on Tallinkil kaks alternatiiv-
kiituse varianti — biometaan ja bio-
diisel. Jaanuaris moodustas veelda-
tud biometaan (Liquefied Bio-metha-
ne — LBM) 74% Tallinki gaasilaeva-
de ,Megastar” ja “MyStar” kiitusest.
Vaheri sonul on 2026. a eesmérk min-
na biometaanile iile 100% ulatuses.
Praegu kasutatakse molemat kiitust
no segamini, sest tehniliselt pole LNG
ja LBM punkerdamisel vahet, laeva-
pere viljadppel samuti, molekul on
sama — lihtsalt saamise viis on eri-
nev. Molemad on keemiliselt peaaegu
identsed ja kaituvad kasutuses sama-
moodi, kuid nende arvestuslik(!) stisi-
nikujalajélg on véga erinev.

LNG on jahutatud fossiilne maa-
gaas, LBMi toodetakse orgaanilistest
jadtmetest, nagu naiteks sonnikust,
reoveesetetest, pollumajandusjait-
meist, toidujaatmeist.

»LNG ja LBMi hinnavahe on mui-
dugi vihemalt kahekordne. Kui bio-
metaan vastab teatavatele kriteeriu-
mitele, siis saame arvestuslikult luge-
da kasvuhoonegaasi CO,-kompo-
nendi nulliks. Ideaaljuhul, kui kasu-
tame veeldatud biometaani, siis teki-
tame arvestuslikult kasvuhoonegaase
75-80% vorra vihem. Seda see regu-
latsioon praegu lubab. Néeme siiski
suurt riski regulatiivses taustas — me
pole piris kindlad, et see regulatsioon
ei muutu. Kardame, et oeldakse, et ei
saa lugeda nulliks. Koige suurem risk
alternatiivkiituste kasutamise juures
ongi just ettearvamatud regulatiivsed
muutused.”

Ta lisas, et tanavused rasked jéa-
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olud tekitasid LBMi tarneahelas taga-
siloogi. Nimelt polnud LBMi vedaval
tankeril piisavat jadklassi siin piirkon-
nas edukalt soitmiseks.

Diislilaevade alternatiivon
biodiisel

Tallinki laevastiku tilejaanud 9 lae-
va soidavad diiselkiitusega ning tule-
vikus on koige mottekam kasuta-
da alternatiivina just biodiislit, mida
toodetakse taimeolidest, loomaras-
vast, jadtmetest. Biodiisel on praegu
diislist 2-2,5 korda kallim.

Vaheri sonul on nad teinud kalku-
latsiooni, kui palju maksaks erinevate
kiitusestusteemide — tankide, etteande-
siisteemide ja masinate — kohalda-
mine biodiisli kasutamiseks ning see
investeering pole suur. Lisaks on voi-
malik vajadusel fossiilse kiituse kasu-
tamist jatkata.

»Praegu on muidugi diisli ja bio-
diisli hinnaerinevus liiga suur, et seda
kohe kasutama hakata. Aga ka sel
juhul voivad regulatsioonid olukorra
muutumiseks oma touke anda,” titleb
ta.

Tallinki uus laev?

Millise kiitusega soidab siis Tal-
linki uus laev? Vaher iitleb, et temal
pole infot, et ldhiajal tuleks uus laev,
ning teiseks ei oska ta praegu pakku-
da, millise kiitusega see soita voiks.
Samas on Tallinki juht Paavo Noge-
ne Gelnud, et viie aasta parast on vaja
otsustada, millist laeva hakata ehita-
ma, et see siis kilmne aasta parast két-
te saada.

Kokkuvotteks. Maailm on olukor-
ras, kui umbes 90% maailma kauban-
dusest liigub meritsi, s.t tile 100 000
kaubalaeva labib aastas miljardeid
meremiile ning laevad on tugevas sol-
tuvuses fossiilsetest kiitustest. Vaher
titleb, et kiitusehinnad liiguvad kogu
aeg ikkagi tilespoole ning loputult
optimeerida pole voimalik — kauba-
vahetus ja laevaga reisimine lihtsalt
lahebki kallimaks.

Kuidas maailma kaubavahetu-
se tarneahelad hakkavad tousvate
kiitusehindade tottu muutuma, seda
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Eckero Line naeb tulevikku
elektrilisena

Jane Hbéimoja

,Onolnud Usna selge, et ndeme
oma tulevikku elektrilisena,”
kinnitab Rederiaktiebolaget
Ecker6 superintendant Victor
Karlson.

Laevakompanii Ecker6 kiitab
Rootsi, Soome ja Ahvenamaa vaheli-
si parvlaevaliine nelja laevaga, millest
kaks on Eesti ja Soome vahelistel lii-
nidel - parvlaev , Finlandia“ ja ro-pax-
laev ,,Finbo Cargo”.

,Putiame astuda viikesi samme, et
muutuda elektrilisemaks. See on kee-
ruline, sest elektrile {ileminek nouab
sama energiahulga salvestamiseks
oluliselt rohkem ruumi kui diislikii-
tus, kuna akude energiamahutavus
on viiksem. Samuti vajame igas sada-
mas palju suuremat kaldavoolu voim-
sust, et taielikult elektrile tile minna.
Selle lahendamine on keeruline, kuid
mitte voimatu.”

Ta kinnitab: on véga vdimalik, et
kiimne aasta pdrast on enamik laevu
peaaegu tdielikult elektrilised, ja kahe-
kiimne aasta pérast voiks selles piir-
konnas olla téiselektriline laevastik.

Véikesed sammud
,Finlandial”

»See, mida me ,,Finlandial” teeme,
on vdike samm edasi. Paigaldasime
tanavu talvel dokis olles 9. tekile 1,4
MW akukonteineri. Selles on 93 aku-
moodulit, igatiks kaalub 100 kg.

See oli maksimaalne kogus, mis
meie infrastruktuuriga sobis, ilma et
peaksime laeva véga palju imber ehi-
tama. Hakkame neid peagi kasutama.
Samuti plaanime suvel paigaldada
automaatse kaldavoolu,” kirjeldab ta.

Ta selgitab, et akud on valmistatud
liitium-raudfosfaadist ning igal moo-
dulil on mitu sisemist ohutusstistee-
mi. ,Igas moodulis on individuaal-
ne kustutussiisteem. Niiteks termi-
lise tilekande korral eraldub moodul
teistest ja tditub veega, et vihendada
kuumust. Konteineris on ka Hi-Fog
sprinklerististeem.”

Tulevikus plaanitakse kasutada 3-4:

Reeder paigaldas tanavu talvel dokis olnud ,Finlandia” 9. tekile 1,4 MW akukonteineri. Selles on
93 akumoodulit, igatiks kaalub 100 kg. Fotol on akud naha konteineri sees ja véljastpoolt.
Foto: Rederiaktiebolaget Ecker6

korda rohkem kaldavoolu ning tdnu
akule saab iihe abimasina vilja liili-
tada.

»Vahendame diislikiituse kasu-
tust 600 t vorra aastas, see on tohutu
kogus. Kuid markimisvéarseim on, et
sadamas seistes ei teki enam heitmeid
— koik masinad liilitatakse vélja. Tei-
ne oluline eelis on viaiksem miira, mis
on tahtis, kui sadam asub suure linna
ldhedal.*

Karlson tunnistab, et vana laeva
timberehitamine on keeruline. ,,Seda
pole paljud ettevotted varem teinud,
aga kuskilt tuli alustada. Projekt oli
teostatav — néden ,Finlandial” vahe-
malt kiimmet lisanduvat aastat, sest
Ladnemere olud seda voimaldavad.
Meil pole soolast vett, mistottu lae-
vade sdilitamine on lihtsam. Samuti
pole sel liinil sageli halba ilma.

Kuid akud pole ainus, mida laeva
tohusamaks muutmiseks on tehtud.

»Dokkimisel jaanuaris 2024 opti-
meeriti koost66s tehnoloogiaettevot-
tega Kongsberg Maritime vastavuses
slisteemiga Promas Lite laeva kogu
propulsiivseade (soukruvid ja roolila-
bad). See on vihendanud meie vaja-
dust kasutada nelja peamasinat, et
viivituste korral soiduplaanist kinni
pidada. Saame piisida ajakavas kahe
peamasinaga ja ametlikud arvud nai-
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tavad 12% vorra viiksemat propul-
sioonienergia tarbimist. See on mér-
kimisvddrne summa ja hea inseneri-
t60 suurepérane tulemus.”

»Finbo Cargo” kasutab
pdikeseenergiat

Karlson {itleb, et tdnavu suvel pai-
galdatakse ,,Finbo Cargole” 120 pdi-
kesepaneeli (kokku 70 MWh). , Meil
on téielikult avatud tekk laevapere
kajutite kohal. Pdikesepaneelide kasu-
tegur pole kiill viga suur, kuid suu-
dame vdhendada kiitusekulu umbes
15-20 t aastas.”

2020. aastal paigaldati laevale lisa-
soukruvi, mis kinnitati olemasoleva
soukruvi rummukaane kiilge (Wart-
sila lahendus). See vihendab sdukru-
vi rummu keerisekaotusi, mistottu
ldheb viahem energiat raisku soukru-
vi taga tekkivasse poorisesse. Samu-
ti paigaldati ahtrisse viike pikendus
— peaaegu ndhtamatu nn pardisaba,
mis vihendab oluliselt ahtrilainet ja
seeldbi laeva veetakistust.

Karlson lisab, et nad on teinud ka
diitnaamilise soukruvide optimeeri-
mise. ,Paigaldasime siisteemi, mis
automaatselt optimeerib masinate
koormust. Siisteem to6tab pidevalt ja
vahendab kiitusekulu soltuvalt laeva

koormusest 2-4% vorra.” ﬂaﬂ



Laevade iimberehituse
meetmega alustab Netaman

Jane Héimoja

Riik avas 2025. aasta aprillis
laevade imberehitamise meet-
me” mille eesmark oli meelitada
laevandusettevotteid valima
Eesti meretddstust oma laevade
keskkonnasébralikumaks
muutmiseks. Toetusmeede on
moeldud nii Eesti kui ka valis-
maa laevakompaniidele.

Kliimaministeerium hindas, et jaga-
des 25 miljonit eurot umbes 15%-lise
toetusena, on sellega voimalik Eestisse
tuua laevaehitusprojekte ligi 170 mil-
joni euro eest ning maksulaekumiste-
na saaks meetmesse panustatud sum-
ma tulla ligi kahekordselt tagasi. Mee-
det rahastatakse Euroopa heitme-
kogustega kauplemise siisteemi (EU
ETS) tuludest.

Eesti Merendusklastri juht Jaak
Viilipus selgitab, et Eestis on kolm
dokkidega laevatehast ja hulk kasu
saavaid ettevotteid, mis pakuvad
inseneriteenuseid, elektrisiisteemide
integratsiooni, akutehnoloogiat, klas-
sitthingute teenuseid voi sadamainf-
rastruktuuri.

»Esimest selle meetme projekti on
alustanud Netaman Repair Group
OU oma laevatehases Tallinnas, kus
viiakse téiselektrilisele jouseadme-
le tile kaks Norra reederi Vestlandske
Trafikk ASi parvlaeva — ,Jotunheim*
ja ,Hjerungavag" iitleb ta. Kahe lae-
va iimberehitamine maksab laeva-
omanikule kokku 46 miljonit eurot
ja meede toetab Netamani projekti
300 000 euroga. Laevade iimberehi-
tus kestab umbes kuus kuud, esimene
laev antakse tile juuli esimesel nddalal
ja teine laev augustis.

Norra riik niigib jouliselt
heitmeteta projekte

Norra eesmirk on muuta fjordid
maailma esimeseks mereliste heitme-
teta piirkonnaks. Uuringud on néi-
danud, et kruisilaevad tekitavad viga
suure CO, ja NOx jalajdlje ning seal-
ne ohukvaliteet on tugevalt kannata-
nud piirkonna suurest laevatatavusest

tulenevalt.

Seetottu vottis riik vastu seaduse, et
alates 1. jaanuarist 2026 peavad koik
kogumahutavusega alla 10 000 reisi-
laevad, mis sdidavad UNESCO maail-
mapérandi kahes fjordis — Geirangeri
ja Neeroy fjordis — toimima heitmete-
ta. S.t laevad peavad kasutama akutoi-
tel, vesinikul, ammooniumil voi bio-
gaasil tootavaid lahendusi (kui see vas-
tab rangetele jatkusuutlikkuse noue-
tele). Diislikiitus ja veeldatud maagaas
ei ole lubatud. Suured kruisilaevad
kogumahutavusega tile 10 000 saavad
erandi aastani 2032. Selle muudatuse
tottu on UNESCO piirkonna fjordides
toimetavad reederid pidanud iile vaa-
tama oma késutuses oleva laevastiku.

Kohaliku reederi, Vestlandske Tra-
fikk ASi tegevjuht Qystein Weiseth
Meek titles, et sisuliselt oli kaks voima-
lust: kas ehitada uued laevad voi ehita-
da olemasolevad diislikiitusega soit-
vad laevad ,Jotunheim” ja ,,Hjorun-
gavag” imber téiselektrilisteks.

Meek utles, et uue laeva ehitami-
ne votaks aega 2-3 aastat ja maksaks
umbes 40 miljonit. ,Aga laeva timbe-
rehitus siin maksab meile 23 miljonit
eurot ja saab valmis kuue kuuga. Nii et
sedapidi tehes on see igati moéistlikum.
Ja mul on véga hea meel, et saame pai-
galdada akud laevale niii, et me laeva
mahutavust ei vihenda.”

Laevade lopliku tehnilise lahenduse
tegid Norra ja Eesti laevaehitusinsene-
rid (Crew Marine). ,,Laevale paigalda-
takse jouseade voimsusega 3000 kW.
Laeva molemas otsas on elektrimoo-
torid ning keskel asuvad akud. Kokku
on laeval umbes 13 MW akusid. Sel-
le varuga saab laev soita umbes kuus
tundi kiirusega 15 so6lme. Tavaliselt
sdidame 70%-ga tippkiirusest ja suu-
dame tootada tisna pika aja ainult aku-
toitel, vajamata diislikiitust. Loomuli-
kult on laeval varusiisteemina ka dii-
selgeneraatorid — sisuliselt ,,too mind
koju“funktsioon, et laev ei jadks merel
seisma.”

Meek ei soovinud tépsustada, kui
palju ettevote elektri laadimise eest
peab maksma, ent lisas, et 6nneks on
Norrat 6nnistatud suurepérase hiid-
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roenergia kittesaadavusega. ,Elekt-
rienergia punkerdamine on diisli-
kiitusest markimisvaarselt odavam
ning timberehitatud laevad kasuta-
vad kuni 60% vorra vaihem energiat. Ja
me vihendame energiatarbimist tihe
kilovati kohta, sest elektrilaev on pal-
ju efektiivsem. Taielikud kaitamisku-
lud siiski suurenevad veidi, sest peame
panustama ka elektri laadimistaristu
arendamisse. Nii et summa-summa-
rum jaavad meie kogukulud samaks.”

Netamani esimene
nullheitmete projekt

Netamani esindaja Irina Evert
litleb, et tegemist on esimeste laeva-
dega, mida Netaman téiselektriliseks
uumber ehitab, ent kinnitab, et laevate-
hasel on olemas koik vajalikud osku-
sed ja teadmised, et laevu téiselektri-
liseks ehitada.

Hankes osales 12 pakkujat. Evert
selgitab, kuidas protsess kaib. Koige-
pealt saab laevatehas viga iildise teabe
t60 kohta — milliseid toid on vaja teha
ja kui kiiresti. ,Ma usun, et pooled
Balti riikide laevatehased titleksid ei,
sest sellise mahuga t66 jaoks pole liht-
salt voimekust.“ Parast esmase huvi
tilesnditamist tuleb laevatehasel min-
na laevu iile vaatama, et saada tépse-
mini aimu t66de mahust. Ja seejarel
saab teha oma esmase pakkumuse.”

Ta selgitab, et lisaks konkurentsi-
voimelisele hinnale sai ttheks kaalu-
keeleks Eesti hea asukoht Norra suh-
tes, sest nditeks Tiirgi laevatehased
asuvad viga kaugel. ,Esmalt votab
laevasoit Alesundist Eestisse umbes
viis 06péeva, mis on oluliselt kiirem
kui laevasoit Tiirgisse. Ja laev vajab eri
komponente Euroopa Liidust, mida
on Eestisse véga palju lihtsam ja oda-
vam tarnida kui Tiirgi tehasesse.” Qﬂ

*Keskkonnainvesteeringute Keskuse meede ,Lae-
vade timberehitamine keskkonnasobralikumaks®
on iiks esimesi Euroopas, mis suunab ETSi meren-
dussektorist kogutud tulud tagasi sama sektori
dekarboniseerimisse. Kuna laevandus kuulub niitid
EU ETSi alla, peavad ettevotted ostma heitmeko-
guse ithikuid iga tonni CO, eest. Eesti otsus kasu-
tada osa tuludest timberehituste toetamiseks loob
mudeli, mida votavad kasutusele ka teised riigid.
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Kriisikasiraamat Rootsi la

Klara Johansson,
télkinud Madli Vitismann

Koostatakse uksikasjalikku
késiraamatut laevaperedele,
milles selgitatakse kriisis ja
s6ja puhul kehtivaid k&itumis-
juhendeid. Ja késiraamat on
laevas.

Véimuorganid ja tsiviilasutused on
viimaseil aastail kogunud teadmisi
ja testinud laevanduse valmisolekut.
Kohtumised, modelleerimised ja eriti
stigisene totaalkaitsedppus Donsol on
toonud palju teadmisi. Niiiid koonda-
takse need raamatusse.

sJargmine loogiline samm on saa-
da kokku teave ja tugi laevadele ja ree-
dereile,” sonab Carl Carlsson, kes vas-
tutab valmisolekuteemade eest Root-
si laevaomanike liidus Svensk Sjofart
ja on tihtlasi merejulgeolekukomitee
aseesimees koostooorganis BT-POS.

Komiteesse kuuluvad koik laevan-
dusega tegelevad riigiasutused. Komi-

tee hakkab vastutama, et valmiks
,Laevanduskaitse kasiraamat hallt-
soonis ja sojas”.

Kolm varasemat

Véimuorganid on varem kolmel
korral vilja andnud késiraamatud,
mis olid toeks laevadele ja laevapere-
dele. Seda tehti nii Esimese kui ka Tei-
se maailmasoja ajal ning viimati 1991.
aastal kiilma soja ajal.

»Niiid on jalle dige aeg. See titleb
midagi praeguse olukorra koh-
ta imberringi,” titleb Carl Carlsson.
Eesmairk on, et kisiraamat oleks nii
hea, et laevad ja reederid ei peaks ette
tulevate stsenaariumide jaoks vilja
votma oma kontroll-lehti ja rutiinees-
kirju.

»Kéasiraamat on edaspidi igas lae-
varaamatukogus, taksopaadist kuni
suurte parvlaevadeni, ja hakkab
tdiendama reederi olemasolevat lae-
vanduskaitset. Kui midagi juhtub, on
lihtne votta raamat ja jargida seal kir-
jas olevat.”

Vaja on reederite kogemust

Sisu kogutakse eri osalistelt. Kait-
sevégi vastutab kindlate osade eest.
Transpordiamet ja mitu muud rii-
giorganit teiste osade eest. Paarikiim-
nes peatiikis kirjeldatakse vdimali-
kud ohud ja juhtumid ning antakse
nou, kuidas nendega toime tulla. Seal
voib olla koike alates sellest, mida teha
tundmatut drooni néhes, kuni selleni,
mis puutub valvelootsimisse voi kui
kaitsevégi votab laeva voi lasti oma
kasutusse.

»Praegu ndeme kahjuks juhtumite
ja ohtude uusi tiiiipe ning siis peame
laevaperesid ja teisi toetama nendega
toimetulekul.”

NATO ja kaitsevidgi on osa mater-
jali vdlja otsinud, nagu mitu teistki rii-
giorganit. Uus on see kokku panna ja
muuta kergesti arusaadavaks.

»Reedereil on palju kogemusi, see-
pérast kaasame nad varakult to6sse.
Meil oli detsembris kohtumine, milles
osalesid mitme laevakompanii juhid ja
ohutusjuhid,” iitleb Carl Carlsson.

Vastused Meremehe kiisimustele

Jane H6imoja, Madli Vitismann

elneva tolkeartikli saatis Meremehe toimetus martsi

16pus mitmele ametkonnale kommenteerimiseks, kas
ja kuidas on Eestis kavandatud merevedude toimepidevus
ja kaitse.

Kaaskiri

Jargmises Meremehe numbris ilmub manuses olev
artikkel, millele palume lithikest kommentaari. Ajal, kui
Rootsis ilmusid kolm eelmist késiraamatut tsiviillaeva-
dele — Esimese ja Teise maailmasoja ning kiilma soja aas-
tail — ei olnud Eesti iseseisev riik. Praegu kavandatakse
Rootsis neljandat késiraamatut. On teil infot, kas ka Eestis
koostatakse tsiviillaevastikule mingeid militaarlaevastiku-
ga koostood korraldavaid reeglistikke? Kas teie hinnangul
oleks selline reeglistik vajalik voi mitte?

Eesti ajakirjanduses on juttu olnud kaitsevde, sh mere-
vie tegevusest seoses varilaevastikuga Eesti territoriaalve-
tes ja majandusvoondis. Kas teile teadaolevalt on olemas
tegevuskava, kuidas Eesti merevégi tagab Eesti varusta-
miseks mereveod ja sadamate jatkuva toimimise kriisiolu-
korras? Kui mitte, kas see oleks vajalik?

Taustainfoks
Meremehes nr 1/2017 ilmus Rootsi mereodiguse juris-
ti Sten Gothbergi artikkel ,,Laevanduse kaitse on iilimalt

tahtis”. See oli vastus detsembris 2016 Svenska Dagblade-
tis algatatud arutelule, kui kergesti voiks meritsi varusta-
tav Rootsi paeva-paariga sattuda kaubandusblokaadi. Sten
Gothbergi vastus osutas vajadusele mereteid kaitsta, mui-
du: ,,See voib viia olukorrani, kui vastane voib meid alis-
tada, ilma et tungiks meie riiki suurte pingutustega maad
hoivates.”

Rootsi kaitsevdgi on vahepealseil aastail solminud nii
tsiviil- kui ka militaarvedude tagamiseks lepinguid kau-
balaevastiku reederitega. Siigisel toimus suure reisi- ja
veeremilaevade reederi tihisoppus kaitseviega ning sel-
lele jargnes Stockholmi Sadamate algatusel arutelu, mida
merenduskogukond saab veel iithekoos julgeoleku paran-
damiseks ette votta. Arutelu tutvustab artikkel eelmises
Meremehes (nr 1/2026).

Kommentaarid
Kaitseministeeriumi kaitsevoime asekantsler
Kadri Peeters:

Eestis on militaar- ja tsiviillaevastike (laiemalt meren-
duse) vahel olemas siisteemne ja toimiv koost66, kuigi see
on hajutatud mitme tasandi peale: seadused, riigikaitse
pohimotted, ametkondlikud kokkulepped ja praktilised
protseduurid. Eestis on kogu tsiviil-militaar-koostoo tiles
ehitatud laiapindse riigikaitse kontseptsioonile ning koos-
t00 merel on osa sellest.

Eesti riik valmistub voimalikeks kriisiolukorra stsenaa-
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evadele

Millist abi laevad vajavad?

»Nad vajavad tuge. Nad tahavad
teada, kuidas peavad toimima, kust
leiavad teavet ja kuhu peavad rapor-
teerima. Radgime kéed-kiilge-juhtu-
meist kruvi ja mutri tasemel.“

Et see toimiks, peavad riigiorganid
teises otsas valmis olema ja tead-
ma, mida nad hakkavad tegema.
Kas see on nii?

,Jah. Viimaseil aastail oleme tiles
ehitanud organisatsiooni, mis suudab
hakata tegutsema, olenemata sellest,
mis juhtumiga tegu. Laevas ei pea
pead murdma, kas juhtum liigitub tsi-
viillaeva ohutuskiisimuseks voi mili-
taarjuhtumiks. Me elame halltsoonis
ja peame iiles ehitama halltsooniga
kohaneva organiseerituse,” iitleb ta.

Uus kava uueks tegelikkuseks
Kolm varasemat kasiraamatut
andis vélja kaitsevagi. Seekord on see
pigem totaalkaitse véljaanne.
»Meil on praegu 20 organisatsioo-
ni, mis panustavad. Meil pole iiht rii-

giametit, mis tegeleks koige juhtuva-
ga, vaid hulk riigiorganeid ja isegi tsi-
viilorganeid,” titleb Carl Carlsson.

Késiraamat antakse vilja kiesole-
val aastal, see jouab laevadele ja ree-
deriteni 2027. aasta kevadel. To6ga
paralleelselt valmistatakse ette jarg-
mist fluisilist totaalkaitsoppust, mis
korraldatakse seoses Donso laevan-
dusmessiga DSM 2027.

,Eesmark on, et mereveod toimik-
sid alati. Soltumata sellest, kas on
rahu, kriis voi soda. Vahim, mida saa-
me selleks teha, on toetada neid, kes
tegelikult vedusid teevad,” titleb Carl
Carlsson.

»Tahtis teada, kuidas toimida”

To60s osalevad meremeeste ame-
titthingud. Laevaohvitseride ameti-
tthingu usaldusisik Nils Brandberg
loodab, et kisiraamat hakkab sisalda-
ma selget teavet, mis seadused eri olu-
kordades kehtivad ja kes tohib otsu-
seid langetada.

»Kuidas toimida, kui riik votab lae-

va voi lasti oma kasutusse? Selline tea-
ve on laevaperele tahtis. Kui saan mei-
li, milles on kirjas, et kaitsevégi votab
mu laeva oma kisutusse — kuidas ma
kaptenina tean, et saan korrektse tea-
be? On tihtis teada, kuidas see kiib,
siis toimitakse digesti ega lasta end
ninapidi vedada. Praegusest sojapi-
damisest teame, et desinformatsiooni
hulk on hiigelsuur,” titleb ta.

Toooigusteemad, nagu todaeg,
palgad ja kindlustused on ametiiihin-
gule samuti olulised, et need eri olu-
kordadeks selgeks raakida.

»Samuti on vaja selgitada, missu-
gune riigiamet langetab otsuseid,”
arvab Nils Brandberg. Laevapere ei
tohiks laevas sattuda olukordadesse,
kui Kaitsevagi titleb tiht, Rannikuval-
ve teist ja Transpordiamet midagi kol-
mandat.

»Keda ma kuulan, kui riigiametitelt
tulevad vastukiivad otsused? Koigile
asjaosalistele, mitte vaid laevaperede-
le, on téhtis teada, mida on vaja [teha].

Sjéfartstidningen nr 2, 27. veebruar 2026

riumiteks, kuid julgeolekukaalutlustel ei ole voimalik selli-
seid tegevuskavasid ja meetmeid detailselt arutada. Oma-
poolset sisendit vdib olla pakkuda néiteks Transpordia-

metil.
26. mdrts, Ines Edur, pressiesindaja

Kas EMSAle teadaolevalt on Eestis sellise kiisiraa-
matu loomist arutatud? Kas see oleks teie hinnangul
moistlik voi vajalik? Mis oleks saadav kasutegur véi
voimalikud riskid meremeestele?

Eesti Meremeeste Soltumatu Ametiiihingu (EMSA)
esimees Jiiri Lember:

Ei ole arutatud, ei EMSAs ega viljaspool. Pohjus
toendoliselt selles, et puudub instants, kes sellega tegeleks.
Oleks hea, kui meremeeste pered kaldal teaksid, mida
hédaolukorra puhul teha, ja oleks, kuhu varjuda. See tee-
ma on meil ju ka tisna lapsekingades ja oleme sellest ka
kirjutanud vastutavatele ametnikele Siseministeeriumis.

Loomulikult oleks riigipoolne juhendmaterjal soja- jm.
olukordades tegutsemiseks héddavajalik. Praegu on see
suuremates laevafirmades ISM-siisteemis mingite juht-
nooride ja tegevusjuhiste ndol olemas, aga kas see on piisa-
valt pohjalik ja iilevaatlik, selles jaén vastuse volgu.

Meil on iga pédev piisavalt tegemist kehtiva diguskor-
ra tagamisega ja palgavaidlustega ning kollektiivlabiraa-
kimistega, samuti pidevate riigipoolsete soovidega teha
tootingimusi riiklikult paindlikumaks. Ka merehariduse

reformimisega, mis kipub rappa minema. Julgeolekukiisi-
mused tulid viimati ette seoses sadamat6otajatega — Muu-

ga sadama véetiseterminali kui ohuallika kontekstis.
24.mdrts

Tallinki meediasuhete juht Katrin Arvisto:

Tallinki hinnangul looks sellise juhendmaterjali ole-
masolu kahtlemata suuremat selgust kriisiolukordades,
kui ruumi aruteludeks ega lébirdakimisteks enam pole.
Hetkeseisuga meile kirjeldatu sarnast kisiraamatut ega
selle loomise plaane tutvustatud ei ole. )

24.mdrts
ASi Tallinna Sadam ohutusosakonna juhataja
Siiri Lohmus:

Kaitsevée tilesanne on riigi sojaline kaitse. Kaitsetege-
vuse kavas on oma koht ka sadamate toimimisel.

Kokkulepped reageerimiseks voimalikele intsidentidele
merel ning sadamate akvatooriumis, mis voivad méjutada
sadamate toimimist, on olemas.

Sadamate kaudu toimub umbes kaks kolmandikku Ees-
ti ekspordist ja impordist ning peaaegu kogu transiit, lisaks
on sadamad vajalikud ka liitlaste tehnika vastuvotmiseks.
Sojalise kriisi ajal on sadamatel ja laevateedel votmeroll liit-
laste véagede ja sojalise varustuse vastuvotmisel ja timber-
paigutamisel ning liitlaste varustamisel, mis on kriitiline

riigikaitse ning kollektiivkaitse toimimise seisukohalt.
26. mdrts
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Eesti vajaks samasugust
sluisteemset koostood

Eesti Merendusklastri juht Jaak Viilipus

egu on Eesti jaoks strateegiliselt iiliolulise teema-

ga, mida ei saa késitleda iiksnes laevanduse kaitsmi-
se vaatenurgast, vaid riigi ellujgdmise votmekiisimusena
kriisiolukordades. Ajalugu on korduvalt ndidanud — ala-
tes muistsetest vabadusvoitlustest kuni Vabadussoja ja
Covid19 pandeemiani —, et konfliktide korral 16igatakse
Eesti lounast dra ning ainus toimiv varustustee kulgeb tile
mere. Just mereiihendused tagasid varustuse Vabadusso-
jas ning hoidsid tarneahelad t69s ka pandeemia ajal.

Seetottu on hidavajalik, et Eestil oleks selge, harjutatud
ja koiki osapooli holmav plaan, kuidas tagada mereiihen-
dused olukorras, kus tavapirased logistikaahelad katke-
vad. See eeldab nii 6ppusi kui ka avaliku ja erasektori siis-
teemset koost6od. Plaanid ei tohi jadda iiksnes kabineti-
vaikusse — need peavad joudma koigi nendeni, kes kriisi
ajal reaalselt tegutsevad, sealhulgas iga laevapere liilkmeni.
Loomulikult on osa infost paratamatult salastatud, kuid
nagu Rootsi nédide néitab, on voimalik hoida teema piisa-
valt avatud, et kogu merendussektor oleks valmis.

Eesti Merendusklaster korraldab mai lopus koostose-
minari, mille eesmérk on juhtida sellele probleemile suu-
remat tihelepanu. Erasektoril on reaalsed voimekused —
reostustorje, pukseerimine, jadmurdmine ja palju muud
—, mis suudavad riiklikke ressursse kriisiolukorras tdien-
dada. Ometi ei ole riik nendel teemadel erasektoriga seni
sisuliselt suhelnud ning koost66 on jadnud episoodiliseks.

Eesti Merendusklastri liilkmed on seetottu tostatanud
vajaduse sisulisema arutelu ja piisiva dialoogi jérele, et
Eesti oleks kriisideks périselt valmis — eriti praeguses kee-
rulises julgeolekuolukorras.

On teil teavet, kas ka Eestis koostatakse tsiviillaevas-
tikule mingeid militaarlaevastikuga koostood korral-
davaid reeglistikke? Kas merendusklastri hinnangul
oleks selline reeglistik vajalik voi mitte?

Meile teadaolevalt on olemas kiill vdga tildine raamistik
elutdhtsa teenuse osutajate toimepidevuse direktiivi kau-
du, kuid see ei kata kaugeltki koiki teemasid, mida Root-
si kdsiraamat ette ndeb. Eesti vajab mérksa selgemat ja
detailsemat reeglistikku, mis mééaratleks nii riigi ootused
erasektorile kui ka koostooprotseduurid kriisiolukorda-
des. Samuti on vaja regulaarseid koostdoharjutusi, valmis-
olekukokkuleppeid ning iihiseid 6ppusi, et tagada reaalselt
toimiv koostoo.

Eesti Merendusklastri hinnangul on selline raamistik ja
juhendmaterjalid selgelt vajalikud. Loodame, et mais toi-
muv arutelu aitab selle teema sisuliselt avada ja viib konk-
reetsete sammudeni. Praegune varilaevastiku regulatiivne
olukord on ettevotjate jaoks muutunud keeruliseks. Ame-
tivoimud kipuvad keelama tegevusi ka siis, kui need ei ole
otseselt keelatud ega varilaevastikuga seotud. Selline prak-
tika parsib erasektori voimekust merel riiki toetada ning

seab surve alla ka seni toimivad teenused, naiteks oliste
jadtmete tootlemise.

Jadmurde teema on eraldi probleem. Nagu loppenud
talv néitas ja ajakirjanduses kajastati, ei ole enamik mere-
vée laevu voimelised jads operatiivselt liilkuma. See tahen-
dab, et riigi ja erasektori voimekuste arendamine on vélti-
matu ning erasektor saaks lepinguliste lahenduste kaudu
pakkuda riigile olulist tuge. Kokkuvottes on vaja selgemat
raamistikku, ldbipaistvaid juhiseid ja regulaarset koos-
to0d, et tagada Eesti merelogistika ja merelise julgeoleku
toimimine ka kriisiolukordades.

Kas teile teadaolevalt on olemas tegevuskava, kuidas
Eesti mereviigi tagab Eesti varustamiseks mereveod ja
sadamate jatkuva toimimise kriisiolukorras? Kui mit-
te, kas see oleks vajalik?

Eesti Merendusklastril puudub info selle kohta, kas Ees-
ti Merevéel vai teistel riigiasutustel on olemas terviklik
tegevuskava, mis kasitleks Eesti varustamist merevedu-
de kaudu ja sadamate toimimise tagamist kriisiolukorras.

Meie hinnangul peaks selline raamistik kindlasti ole-
mas olema ning see peaks olema vorreldav Rootsi prak-
tikaga, kus on vilja tootatud selged juhised, eellepingud
ettevotetega ja kisiraamat, mis tagab, et koik seotud osa-
pooled teavad oma rolli ja vastutust.

Eestis oleks vaja samasugust siisteemset lahenemist:
selget raamistikku ja protseduure,
valmisolekukokkuleppeid ettevotetega,
juhendmaterjale, mis kirjeldavad riigi ootusi erasektorile
ning regulaarseid oppusi ja koostooharjutusi, mis taga-

vad reaalse valmisoleku.

Selline terviklik lahendus looks eeldused, et Eesti suu-
dab kriisiolukorras tagada nii varustuskindluse kui ka
sadamate ja merelogistika toimimise. Merendusklaster
loodab, et mais toimuv arutelu aitab selle teema sisuliselt

lauale tuua ja viib konkreetsete ssmmudeni.
11.mai

Eesti Laevajuhtide Liidu juhatusliige Ott Hoimoja:

NATO avaldas detsembris 2024 publikatsiooni ATP-
02.1 ,Naval Cooperation and Guidance for Shipping
(NCAGS)“, mis kasitleb tsiviillaevanduse rolli mitte ainult
relvakonflikti, vaid ka julgeolekupinge ja kriisiolukorra ajal.

Viimaste aastate kogemused Lédnemerel, sealhulgas
taristu kahjustamised, GNSS-héired ja kasvavad julgeole-
kuriskid, nditavad, et meretranspordi toimimine voib sat-
tuda surve alla juba ammu enne sojalise konflikti ametlik-
ku puhkemist. Seetottu voiks Eestil olla lisaks rahvusva-
helistele koostoomehhanismidele oma riiklik tegevuskava
ning eelkokkulepped Eesti meremeeste ja Eesti kontrol-
li all olevate laevade kasutamiseks olukordades, kui riigi
varustuskindlus on ohus, kuid sojaseisukorda ei ole vilja
kuulutatud. gg

4. juuni
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30 aastaga

39 tuletornimarki

Madli Vitismann

esti Post on juba alates 1995.

aastast vélja andnud margisar-

ja ,Eesti tuletornid”. Tuletor-
nimarkide néituse avamisel esitleti
Paksus Margareetas sarja 39. marki
Vormsi tuletorniga. Kogu selle aja on
marke kavandanud Eesti Meremuu-
seumi kunstnik Roman Matkiewicz,
kes on enne ise iga tuletorni oma sil-
maga tlile vaadanud ja kohapeal nii
pildistanud kui ka joonistanud.

Huvi mujal maailmas

Maailma filatelistide hulgas on sari
tekitanud suurt huvi, nii on markidele
lisaks esimese pdeva tempel, iimbrik
ja ka postkaart tuletorni andmetega.

Seega on kunstniku kujundatavaid
pindu kokku viis ja need voimaldavad
lisaks margile, millel on merekaardi
taustal tuletorni tdnapdevane vili-
mus, poorata tihelepanu ka tuletorni
varasematele ehitusetappidele. Millal
ja kuidas on see ajapikku korgemaks
ehitatud voi on vana tuletorn hoopis
hévinud voi lammutatud ja uus ase-
mele tehtud. Niiteks mullu siigisel
ilmunud Naissaare tuletorni esimese
pédeva timbriku tagakiiljel on koguni
theksa torni viliskuju muutust aas-
taist 1788-1960, eritemplil aga torni
laternaruum.

Vilismaiste margikogujate huvi
naitab, et samal 1995. aastal alustatud
10 margiga sarjast ,Eesti ajaloolised
laevad“ jai markide 25 000-lisest trii-
kiarvust Eestisse vaid viike osa. Aja
moddudes voib nende sarjade marki-
de véirtus veelgi suureneda, sest iga
margi triikkiarv on dra ostetud paa-

ri kuuga. Rahvusvaheliselt osteta-
vat Omniva teatel enim just merelisi
postmarke.

Igale oma tuletornisaar

Kui kunstnik tavapaeval tuletorni-
markide néitusel opilasekskursiooni-
le seletusi jagab, on néha, et kuulatak-
se huviga, kuigi opetajat pole ldhedu-
ses.

Elevust tekitab muidugi lastele
moeldud mingutuletornis tule siii-
tamine ja veel enam muuseumipeda-
googi juhtimisel tehtav igaithe oma
tuletornisaar. Lapsed taipasid seda-
gi, miks on sihi jaoks vaja kaht tule-
torni ja kuidas nende abil laevale oige
kurss valida. To6toas omaenda tule-
torni ehitamise materjalid neis kohk-
lusi ei tekitanud, agaralt asuti toole
ja oli ndha, et ettekujutus oli olemas,
mismoodi iiks tuletorn vélja ndgema
peab.

Oma kiila tuletorn

Naitus ,Eesti tuletornid post-
markidel 1995-2025“ on avatud pea
augusti 16puni. Kuni lapsed meis-
terdasid, oli voimalik Roman Mat-
kiewiczilt sarja tegemise kohta lisa
kiisida.
Tuletornimarkide sari on dirata-
nud filatelistide huvi kogu maail-

Nurgake naituselt Tallinna alumise tuletorni
maketiga. Foto: Aron Urb
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mas. Kas postiettevote eelistas neid
sellepdirast, et need jéidvad inimes-
tele paremini silma?

Jah, hea seegi. Sest moned tuletor-
nid ei ole kogu aeg pildis. Kopu tule-
torni teavad peaaegu koik, aga moni
tuletorn on toesti vossa kasvanud voi
seisab kuskil paraporgus ja keegi selli-
sest eriti ei tea. Véaga hea viis on viahe-
malt sellest radkida, nagu kasvoi post-
margil.

Naiteks Laidunina tuletorn, mis
on ammu-ammu tuletornide nime-
kirjast kustutatud ega plingi juba
kaua aega, seisab ikkagi piisti. See on
ajalooline ja arhitektuurne malestis
ning kohalikule rahvale tahtis. Kui on
kohalikule rahvale tahtis, siis kus sel-
lest radkida? Voib-olla niitid tdnu tele-
sarjale ,Tuled kodusadamas” tehakse
sellest tornist eraldi 16ik, muidu sel-
lest tuletornist enam keegi ei radgiks.

Aga kui Laidunina torn mar-
gil ilmus, siis oli kohalik rahvas nii
aktiivne, et korraldati isegi tuletorni
pdevad voi suvepdevad timber selle
tuletorni. Tuletorni pdevad voi suve-
péevad tuletornide juures olid ka Suu-
rupis, kus oli aktiivseid eestvedajaid.

Rannapungerjas on siiamaani
suvepdevad Rannapungerja tuletorni
juures, nii et tuletorn on ikka niisugu-
ne objekt, mis liidab kohalikku rah-
vast ja mille parast uhke olla.
Tuletornid on nii erinevad ja see on
unikaalne ehitis selles konkreetses
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piirkonnas, mille sarnast ei ole tei-
ses kiilaservas.

Jah, igal neist on oma ajalugu ja
need on selle kohaga viga seotud. Ma
pole ndinud iihtki nii 6nnelikku ini-
mest, kelle krundi korval seisab min-
gi 4G voi 5G mast. Aga kui korval on
tuletorn, siis on uhke kiill. Kui oled
merel ja vaatad pimedas voi pakases
kalda poole ja tuletorn paistab, siis on
véga hea tunne, et keegi viga tuttav
ootab koju ja néitab sulle ohutut teed.
Ja vastupidi, kui seisad kaldal ja kor-
val vilgub tuletorn, siis vidhemalt mul
jaab mulje, nagu laps méngiks poran-
dalambiga. Jille armas kodune tunne,
nagu teeks seda keegi omastest.

Iga tuletorn on tiikk ajalugu
Kuidas ajalugu kogute?

Kui ajalooga ei tegeleks, on ikka-
gi vaja esmalt kirjutada Eesti Posti-
le ettepanek tuletorni kohta, millest
teha postmark. See t66 kdib niiviisi:
koigepealt valin tuletorni, millel jarg-
misel aastal tuleb mingi juubel. Siis
tundub, et ahaa, sellest tuletornist
voiks postmargi joonistada. Siis koos-
tan selle torni kronoloogia eri allikate
pohjal, selleks on Armas Luige ja Jaan
Vali raamatud, teatmikud ja tolleaeg-
ne kohalik perioodika. Midagi vdis
olla siin-seal arhiivis, mida peab vaa-
tama, iiht-teist leidub ka meremuu-
seumi arhiivis.

Transpordiamet kutsus vaata-
ma, kuidas homme varistatak-
se Virtsu tuletorn. Kas lihete?

Eilahe, valus vaade. Kurb on
ka see, et tegime meie tuletor-
nindituse lastenurka just Virtsu
tuletorni maketi ja niiiidd méngi-
vad seal lapsed tuletorniga, mida
enam ei ole.

Pole kuulnud, et teistes riiki-
des kivituletornidega nii tehtaks.
Kui tuletorn jaab kasutuseta, jée-
takse see seisma, nagu Pakri vana
tuletorn, ja ehitatakse korvale
uus. Eriti praegu, kui siin ja seal
rohutatakse rohepooret ja taas-
kasutust ja materjalide sddstmist
ja...

Tavaliselt ehitakse lihtsalt
timber, aga et tuletornile rahuajal
laeng alla panna ja 6hku lasta —
no teate!

28.mai

Sellest koigest tuleb kokku panna
selle tuletorni kronoloogia: mis aas-
tal oli ehitatud, millal iimber ehita-
tud, lammutatud voi hivinud. Kas oli
midagi uut ehitatud, kuidas muutus
néhtavuskaugus ja tule iseloom. Koik
need niiansid ja lood panen kirja, sel-
lest tuleb artiklitaoline pikk ja lohisev
tekst, loomulikult koos piltidega. Sel-
le teksti alusel hakkan vaatama, mis
ldheb postmargile, mis kaardile, mis

Raamatuga tuletorni juurde

uletornimarkide naitu-

Madli Vitismann

VAARISTU

29. mail varistati Virtsu ruudukujulise péhiplaa-
niga tuletorn. Mida saadud kivihunnikuga
tehakse, selle kohta esitati samal paeval kaks
versiooni. Joonis: Roman Matkiewicz, 30. mai

esimese pédeva iumbrikule ja posti-
templile.

Niimoodi teen endale plaani, mida
voiks rohutada, millest voiks radki-
da, sest just kronoloogiast tuleb vilja,
kuidas ja millal oli see tuletorn timber
ehitatud ja monikord nagu f66niks
pérast havingut jélle tiles kerkinud.
Niisugune on nende markide loomis-
lugu. MM

Ll 8. mdrts

Raamatu védrtuslikem osa on aga ajastukirjeldus elust

tuletornilinnakus enne Teist maailmasoda, aga eriti

se ajaks ilmus raamat

Eesti idapoolseimast, Nar-
va-Joesuu tuletornist, auto-
rid Roman Matkiewicz ja
Aleksei Nemov. Kirjastatud
sopruskonna oma joudude-
ga — venekeelse késikirja on
tolkinud ja toimetanud Tiit
Einberg. Viikese triikiarvu
tottu on raamat rariteetne,
seda miitiakse veebis.

»Narva-Joesuu tuletorn”
on iilevaade niihésti tule-
torni vajadusest Narva joe suudmes kui ka 1808. aas-
tal ehitatud tuletornist, mille 6hkis 1941. aastal taga-
nev Punaarmee ja havitas ka sojaeelse tuletornilinna-
ku. Suuremalt jaolt on juttu aga praegusest, 1958. aas-
tal kasutusele voetud tuletornist. Rohkete jooniste ja
fotodega on selgitatud valgus- ja muid seadmeid, mis
aitavad paremini aru saada ka teistest tuletornidest.

NARVA-JOESUU
TULETORN

sojajargsest ajast koos mitmesuguste noukogudeaegsete
reeglite ja olmega. Et Noukogude Liidus haldas tuletorne
sOjavagi, jai sojajargne tuletorn koos uue linnakuga aas-
takiimneiks tavainimestele ligipadsmatuks. Illustreeri-
tult fotode ja joonistega, ka endiste toGtajate erakogudest,
on raamatus ajastukirjeldusi ning tootajate ja kiilastajate
malestusi ajast, kui sdjavéeline tuletornimajandus elas ja
toimetas plangu taga.

Tuletorn avati kiilastajaile 2024. aastal, postmark sel-
le torniga ilmus 2022. aastal. Allikate loetelu on raama-
tu lopus, aga ka autorid polnud sellesse tuletorni paase-
nud varem kui paaril viimasel aastal. Seetottu tuleb eriti
hinnata tdhelepanuvéaarset t66d tuletorni logiraamatute
labito6tamisel aastate 1959-1992 kohta ning nende aasta-
kiimnete méirkmete ja to6tajate mélestuste sonastamisel
sujuvaks jutustuseks.

Kiita voib ka teksti ja illustratsioonide lugejasobralikult
laitmatut vormistust. Voib tihele panna, et piiri ddres
tehtud droonifotod on 2024. aastast, kui naaberriik oli
juba sojas. ’é!
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MerLe sal 30-aastaseks

Madli Vitismann

.Mereleksikon” on ilmunud juba
30 aastat tagasi, aga ikka laheb
seda aeg-ajalt tarvis. Tuleb vaid
meeles pidada, et koiki tdna-
péeval vajaminevaid sénu ja
nimetusi sealt ei leia, sest leksi-
koni kasikiri valmis 1990. aastal
ja selle méningane ajakohasta-
mine l6petati 1994. aastal.

Raamatut esitleti 10. aprillil 1996
Stockholmi-liini reisilaeval ,Mare
Balticum® president Lennart Meri
osavotul — ta oli selle valmimiskai-
gu vastu aastate valtel korduvalt huvi
tundnud. Kui MerLe 16puks ilmus,
sonas president Lennart Meri, et meie
rahvuslikus ,Mereleksikonis“ on pal-
jude inimeste minevik, olevik ja tule-

vik, aga ka Eesti Vabariigi tulevik, sest
el saa viike olla see riik, mille lae-
vad sdidavad maailmameredel,“ nagu
kirjutas Reet Naber Meremehes nr
8/1996.

Sedavord mahukat merekeele alli-
kat pole sestpeale ilmunud, kuigi
internetiajastul on allikaid rohkem ja
tundub, et dige sona otsimine voiks
olla varasemast lihtsam. MerLes on
590 lk kolmeveerulist tihedas kirjas
teksti, sh eesti-, vene- ja ingliskeelsed
marksonaloendid.

Meenub ootus, kui eestikeel-
seks poordunud merendus MerLet
juba hidasti vajas. Meenub ka pettu-
mus, kui esitlusele kaasa voetud suur
rahasumma, veerand tuhat krooni,
osutus leksikoni ostuks ebapiisavaks.
Triikiarv 20 000 oli suur ja nii oli tol-
lal see hinnaline raamat aastaid saa-
daval.

Tasapisi tuli kaanehind alla, kuni
viimasena niahtud hind oli 25 krooni.
Pérast seda, kui MerLe tiraaz oli juba
labi miitidud, kirjeldasid eurotolgid
oma blogis méni aasta hiljem, kuidas
nad jahtisid antikvariaatidesse sattu-
nud tksikuid eksemplare, kusjuures
viimane kattesaadu oli esitlushinnast
kaks korda kallim. Niitidki 6nnes-
tub vahel raamatupoes MerLet niha
kasutatud raamatute riiulis.

Viimati oli vaja MerLest jarele vaa-
data, millist paati tdhendab kaesole-
vas Meremehe numbris ilmuv séna
wvellboot” — selline paat oli Vorm-
si padstejaamas. Parit ingliskeelsest
vaalapiitigipaadist, on selle tdhendus:
»heade mereomadustega paat, milles
on ithtmoodi terav, keskkaare suhtes
peaaegu siimmeetriline voori- ja aht-
riosa. /.../ Niliidisajal kasutatakse neid
pédstepaatidena.” ,ﬂﬂ

Inmemoriam =

Mart Kullo

22. august 1948 - 28. marts 2026

Mart Kullo stindis suvel 1948 Tallinnas, kéis Lagedi
koolis ja lopetas Tallinna 16. Keskkooli. Edasise hari-
duse omandas raamatuhuviline noormees isedppijana.

Nii juhtus, et Meremehe toimetusel oli voimalus
saada septembris 1996 kiiljendaja, kes oli triikiasjan-
duse kogemused saanud Tatari tédnava suures ajalehe-
triikikojas juba tinalao aastail ja seejdrel selle asjanduse
ka arvutis selgeks 6ppinud. Juba jargmisel kuul pakkus
ta vilja uudse rubriigi — merendusliku ristséna, mis
ilmus pea igas numbris kuni 2014. aastani. Tema mit-
mekiilgsed oskused koorusid vilja ajapikku, aga juba
sajandivahetuseks oli ta tolkinud Meremehesse artik-
leid nii saksa kui ka rootsi keelest. Hiljem on ta tolki-
nud nii soome ja inglise kui ka vene keelest.

Kui asjaolude sunnil sai Meremehest kvartaliajaki-
ri, mille uus véljaandja oli Eesti Mereakadeemia, jat-
kas Mart kaastoimetajana ja aastail 2007-2014 ajakirja
peatoimetajana. See polnud enam juhus, vaid ta oli ka
merendusse parasjagu sisse Oppinud.

Ka see polnud juhus, et Mart jitkas parast t66d
Meremehes raamatute kiiljendamist, tolkimist, toime-
tamist ja kirjastamist. Merendusringkonnas on ehk
enam tuntud tema koostatud ,Vesised naljad” I ja II,
aga méarkimisvaérsed on ka sojaajaloo raamatud. Eral-
di esiletostmist vaarib Mardi kujundatud ja kirjastatud
»Alg-Kalewipoeg”.

Meremehe toimetus maélestab pikaajalist kolleegi
Mart Kullot, kes oli mitmekiilgne ja andekas inimene,
iihtlasi kolme tiitre isa ja kuue lapselapse vanaisa.

Meremehe toimetus
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Uudiseid 21. veebruarist 7. juunini
kogus Tauri Roosipuu

TAL
TECH

8. mail toimus mereakadeemias
kuues hikaton ,,MarineHakk", mille
fookuses olid merekaitse ja vastupa-
nuvdime. Uhepievasel iiritusel osa-
les kaheksa meeskonda ja ligikaudu
70 osalejat. Vaitjaks tuli meeskond
NOMAD.

13. mail toimus seminar “Kuhu
viib Eesti Mereakadeemias pakutav
haridus?”, millel tutvustati akadee-
mia uue tegevuskava esimest versioo-
ni ning uusi opiteid.

27. mail voorustas Eesti Mereaka-
deemia ARI Simulationi 2026. a kasu-
tajakonverentsi, mis toi kokku mere-,
kaitse- ja insenerikoolituse eksperdid
simulatsioonitehnoloogia valdkon-
nast.

SRR
45672 | TRANSPORDIAMET
R,

Veebruari 16pus avaldas Trans-
pordiamet kaardirakenduse Nutime-
ri uue versiooni, millesse lisandusid
mitmed uued funktsioonid. See on
2016. aastal valminud rakendusele
seni tehtud suurim uuendus.

2025. aastal oli Eesti tuletornides
kokku 82 140 kiilastajat, mis on vii-
mase viie aasta madalaim arv. Vor-
reldes moodunud aastaga langes
kiilastatavus 13,2% vorra. Kiilastaja-
te koguarvule avaldas tugevat moju
Kopu tuletorni populaarsuse lan-
gus. Neljandat aastat jarjest oli popu-
laarseim Sorve tuletorn, milles kéis
25 153 kiilastajat.

29. mail varistas Transpordiamet
koost6os Kaitseliidu Ladne maakait-
seringkonna pioneeridega 1951. a ehi-
tatud Virtsu tuletorni. Amortiseeru-
nud tuletorni asemele ehitab uue tule-
torni Hoogla Ehitus OU. Riigihanke-
le esitati kaheksa pakkumust, toode
hinnaks on 322 000 urot. Pirast ise-
seisvuse taastamist pole varem Ees-
tis veel ithtegi betoonist tuletorni ehi-
tatud.

R

RIIGILAEVASTIK

Riigilaevastiku navigatsioonimér-

gistuse iiksus lopetas martsis Kopli
sihi tulesiisteemi uuendustood, mille
tulemusel paistab niiiid Kopli siht ligi
meremiili vorra kaugemale.

Kui eelmised, 2009. a valmistatud
sihilaternad to6tasid valgustugevuse-
ga 60 000 cd, siis uute sama voimsu-
sega LED-moodulite valgustugevus
on kolm korda suurem.

16. mértsiks tegid suursaarte uue
parvlaeva ehitamiseks Riigilaevasti-
kule pakkumused Poola laevatehas
CRIST S.A. ning Eesti ettevote Baltic
Workboats AS koos UABga Western
Baltija Shipbuilding (BLRT kontsern).

20. mail solmis Riigilaevastik edu-
ka pakkumuse teinud Poola laevaehi-
tustehasega projekteerimis- ja ehitus-
lepingu maksumusega 49,93 miljonit
eurot. Algselt oli laeva maksumuseks
plaanitud 41,9 miljonit eurot. Lisara-
hastus tagatakse CO, vahenditest, 28
miljonit eurot katab Euroopa Liidu
Moderniseerimisfond.

Riigihanke kuulutas Riigilaevas-
tik vélja mullu 12. juunil. Kolmandat
korda toimuv viienda parvlaeva han-
ge korraldati seekord voistleva dia-
loogi vormis. Laev hakkab mahutama
kuni 380 reisijat ja 110 autot, laevale
on kavandatud ka restoran. Parvlae-
va peamiseks jouallikaks on kaldalt
laetav ja akudesse salvestatav elekter,
jadklass on 1B. Eriolukordadeks on
laevale plaanitud ka biodiislil to6ta-
vad abigeneraatorid.

Uus laev peaks valmima 2028. aas-
talopus. Laevatehase referentsprojek-
tide seas on ka Soomes soitvad téis-
elektrilised jadklassiga parvlaevad
»Altera“ja ,Elektra”

R
b

R

KAITSEVAGI

23. veebruaril andis Vabariigi Pre-
sident Kaitsevde Akadeemia iilemale
Johan-Elias Seljamaale kommodoori
sOjavielise auastme.

3. aprillil saabus Vanasadamasse
plaanilisele visiidile Taani Kuning-
riigi merevée fregatt ,Esbern Snare”
(F342).

24. aprillil 16ppes kaks nadalat vil-
danud merevie miinisojadivisjoni ja
patrull-laevade divisjoni tthisoppus
,Flotex 26-1% millest vottis osa neli
sojalaeva ja rohkem kui 100 merevée-
last.

Ladnemerel toimunud 6ppuse ala
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kulges Pohja-Eesti rannikust Péarnuni.

6. mail toimus Kaitsevie peastaa-
bis pidulik rivistus, mille kdigus arva-
ti reservi Kaitsevie peastaabi iilema
asetditja operatsioonide alal merevée-
kapten Peeter Ivask.

ERR teatas, et 16. veebruaril Eesti
merealalt vilja soites (NATO miini-
torjegrupiga liitumiseks) sai merevée
miinijahtija ,Admiral Cowan® sou-
seade keeruliste jadolude tottu vigas-
tada. Samuti toimus talvel poleng
miinijahtijal ,Sakala“ 21. mail hindas
Kaitseministeeriumi esindaja, et lae-
vad on tagasi teenistuses juuli 16pus
voi augusti alguses.

Nelja aasta jooksul on Eestil plaa-
nis mereviele hankida neli uut lae-
va: kaks avamere ja kaks rannikume-
re laeva. Pakkumiskutsed said Lou-
na-Korea Hanwha, Hyundai, Rootsi
Saab ja Eesti Baltic Workboats.

% POLITSEI- JA PIIRIVALVEAMET
SR

16. martsil umbes kell 16.20 toi-
mus Vahemerel Megisti saare ldhis-
tel Frontexi ithisoperatsioonil patrull-
kaatriga M-80 raske onnetus, mille
tagajdrjel laks kaater imber ja uppus.
Kaatril oli kolmeliikmeline Eesti pii-
rivalvurite meeskond koos kohaliku
piirivalvuri ja Eesti suursaadikuga
Kreekas, koik said kaatrist vlja.

Eesti paastekopterid vajavad vilja-
vahetamist, kuid ldhiaastail uute kop-
terite ostuks raha pole.

Siseministri sonul maksaks viis
uut kopterit koos taiendava lennuki ja
vajamineva infrastruktuuriga umbes
330 miljonit eurot ja see raha loode-
takse saada Euroopa Liidu jargmisest
rahastusperioodist alates 2028. aas-
tast.

TALLINNA @ SADAM

Heade sGnumite sadam

24. martsil kiilastas Vanasadamat
Aida Cruises’i laev ,, AIDAprima“, mis
oli tinavu esimene kruisilaeva kiilas-
tus ning Tallinna Sadama varajasim
hooaja algus.

4. mail kiilastas Saaremaa sada-
mat hooaja esimene kruisilaev ,Ham-
burg”. Kokku on sel aastal Saaremaa
sadamasse oodata 11 kruisilaeva
kilastust.

Tallinna Sadam pakub ettevote-
tele voimaluse rajada voi laiendada



oma tegevust Muuga sadamas vahe-
tult kailiinil paikneval 20 ha suurusel
arendusalal.

25.-26. mail osales taristuminis-
ter Kuldar Leis koos Eesti merendus-
ja logistikasektori dridelegatsiooniga
visiidil Saksamaal. Visiidi kédigus sol-
mis Tallinna Sadam koosto6kokku-
lepped Liibecki ja Hamburgi sadama-
tega, et tugevdada Eesti ja Saksamaa
vahelisi kaubatihendusi.

3. juunil téhistati Saaremaa sada-
ma 20. aastapédeva. Sel pdeval peatus
sadamas kruisilaev ,Balmoral“ ning
ohtul toimus rahvapidu. Kiidema
lahe ddres asuv Saaremaa sadam avati
pidulikult 16. juunil 2006.

¥ TALLINK

ASi Tallink Grupp néukogu valis
kontserni uueks juhatuse esimeheks
Peep Jalakase. Tema volitused algasid
6. aprillil ja kestavad kolm aastat. 27.
veebruarist lahkus kontserni juhatu-
sest Margus Schults, kes jétkas t66d
Soome iiksuse juhina.

Peep Jalakas oli 2023. aastast olnud
ASi SEB Pank juhatuse liige ja ettevo-
tete panganduse valdkonna juht. 20
aasta jooksul tootas ta pangas mitme-
sugustes eri rollides.

Tallink allkirjastas prahilepingu
parvlaeva , Superfast IX“ véljaprah-
timiseks. Seni Paldiski-Kappelskari
liinil soitnud laevale otsitakse endi-
selt sobivat asendust. Laev anti iile 1.
mail Tallinnas. Prahilepingu kestus
on kolm aastat koos pikendamise voi-
malusega veel kaheks aastaks. Samu-
ti on lepingus voimalus laev Tallinkilt
vélja osta.

Veel enne Eestist lahkumist, 3.—18.
aprillini, oli laev korralises hooldu-
ses Soomes, BLRT Turu laevaremon-
ditehases Naantalis. Avalike allikate
pohjal on laeva uus nimi ,,St Patrick”
ning reeder uus lirimaa laevakompa-
nii Hibernia Line, mis plaanib pida-
da kahe laevaga ithendust Corki (iri-
maa) ja Boulogne-sur-Mer’i (Prant-
susmaa) vahel.

AS Tallink Grupp toob suviseks
korghooajaks Tallinna—Stockhol-
mi liinile lisaks parvlaeva ,Roman-
tika“. Laev hakkab alates juulist soit-
ma nddalaloppudel ning suve jooksul
valjub Tallinnast ka meelelahutus- ja
kontserdireisidele.

»Romantika“ hakkab néidalaloppu-

del sbitma vaheldumisi ,,Baltic Quee-
niga“ Tallinna—Stockholmi liinil 2.
juulist kuni 8. augustini. Kaks nada-
lasisest suvedhtu erikruisi alguse ja
l6puga Tallinnas toimuvad 21. juulil

ja4. augustil.

BLRT
GRUPP

Mrtsi keskel solmis BLRT 43 mil-
joni dollari suuruse lepingu uue ujuv-
doki ehitamiseks BLRT Grupi lae-
varemonditehasele Klaipédas. 200
m pikka ja 35 m laia 15 000-tonnise
kandevoimega ujuvdokki hakkab ehi-
tama Hat-San Shipyardi laevatehas
Tiirgis.

Uus ujuvrajatis vahetab vilja tihe
praegu kasutusel olevaist dokkidest
ning hakkab teenindama ka Pana-
max-suuruses laevu. Uus dokk voe-
takse kava kohaselt kasutusele 2027.
aasta stigisel.

BLRT Grupi tiitarettevote Mari-
ne Technology avas Brasiilias Rio de
Janeiros dri- ja tootmiskeskuse ning
asutas kohalikul turul tegutsemiseks
firma Marine Technology do Brasil.

5.-7. maini parvlaeval ,Rhapsody*
toimunud rahvusvahelisel konverent-
sil Shippax palvis BLRT Gruppi kuu-
luv Western Shiprepair korge tun-
nustuse. Auhind anti Klaipédas asu-
vale laevaremonditehasele veeremi-
laeva ,Trans Hav" eduka ja keskkon-
nasaastliku moderniseerimise eest.

Baltic
Workboats

shipyard

Baltic Workboats andis Klaipéda
sadamale iile 42-meetrise jadtmeko-
gumistankeri ,Rasa“. Tegu on esime-
se tankeriga, mis on ehitatud Nasva
tehases, ning esimese laevaga, milles
Baltic Workboats on kasutanud ener-
giaallikana vesinikku.

15. aprillil pandi kiil Eesti merevie
teisele ehitatavale viekaitsekaatrile.

Baltic Workboats andis Klaipé-
da sadamale tile kaks elektri-hiibriid
Pilot 17 Wp klassi lootsikaatrit.

21. mail tdhistas projekt EURO-
GUARD olulist verstaposti Balti
Workboatsi laevatehases Nasval, kus
toimus projekti kriitilise disaini tile-
vaatus koos prototiiiip-aluse kere esit-

MEREMEES NR 2 2026 (332)

luse ja stisteemi virtuaalse demonst-
ratsiooniga.

Eesti
Meremuuseum
Estonian

Maritime Museum

Eesti Meremuuseumi meren-
dusajaloo alaste 1oputoode konkursi
rahalise preemia pélvisid tdnavu kol-
me Eesti korgkooli tudengid: Mark
Jalakas Kaitsevie Akadeemiast, Jan-
ne Randma Eesti Kunstiakadeemiast
ja Siim Rikker Viljandi Kultuuriaka-
deemiast.

Muud uudised

12. martsil kuulutas Regionaal-
ja Pollumajandusministeerium vél-
ja rahvusvahelise riigihanke, et leida
vedaja parvlaevaliinidele, millel soida-
vad parvlaevad ,Ormso6*, ,, Kihnu Vir-
ve*ja ,Soela”.

Ministeerium s6lmib lepingu pari-
ma pakkumise esitajaga, andes veda-
jale hankes voimaluse saada véartus-
punkte suurema autokohtade arvu,
pohilaevadega samavéarse jadklassi ja
kahekailalise asenduslaeva ning prak-
tikakoha pakkumise korral.

Pohja-Tallinna Valitsus ja Tallin-
na Linnaplaneerimise Amet avalikus-
tasid 4. mail linna iildplaneeringut
muutva Paljassaare sadama detail-
planeeringu paarisnumbritega kin-
nistute Paljassaare tee 18-32d ja lahi-
ala kohta. See holmab ka Paljassaare
sadamat. Eesmérk on tootmis-, &ri- ja
transpordimaa timberkruntimine 42
kinnistuks.

Parnu maakohus lopetas Saaremaa
Laevakompanii pankrotimenetluse,
sest ettevotte maksejouetus on kohtu
hinnangul &ra langenud. Méddrusega
tithistati ka 2018. aastal seatud keeld
ettevotte vara kdsutamiseks.

27. mértsil joudis lopule tehing,
mille tulemusel miiiis Infortar oma
osaluse Pakrineeme Sadama OU-s
Nordic Stream Group OU-le.

Riigi Kinnisvara AS pani enam-
pakkumisele Piirivalvesadama (Stis-
ta tn) kompleksi kuus kinnistut kogu-
pinnaga ligi 5,7 ha. Alghind oli 8,27
miljonit eurot, kuid iihtegi pakku-
must ei esitatud.

Viimsi Vallavalitsus valis 4 pak-
kumuse hulgast ja solmis 25. aprillil
lepingu Prangli liinilaeva ,Wrango“
kaitamiseks senise kiitajaga OU Spin-
naker. M
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Inmemoriam =

Enn Kreem

2.7uuli 1939 - 22. méarts 2026

2. juulil 1939 siindis Saaremaal Kreemide perre
poisslaps, kes sai nimeks Enn.

Huvi timbritseva maailma vastu ja teotahe viis ta
pérast keskkooli I6petamist Tartu Ulikooli. Lopeta-
nud edukalt iilikooli astrofiiiisikuna, siirdus ta Tora-
vere observatooriumisse taevalaotust teleskoopide
abil pohjalikult uurimaa ja teadlase teed kitndma. Uks
kandev teema oli tal helkivate 66pilvede uurimine.

Sealt viis tee TA Fiiiisika ja Astronoomia Instituu-
di polaarekspeditsioonile Antarktikasse. See tahendas
talvitumist polaarjaamas rankades ja ohtlikes tingi-
mustes. Karmid olud ja raske t606, kaasa arvatud pikad
merereisid ja lennud teda ei heidutanud. IImselt olid
ka tulemused head, sest ta otsustas seda ekspeditsioo-
ni korrata. Enn osales Antarktika-ekspeditsioonides
aastail 1965-1967 ja 1968-1970. Nii sai temast teenekas
polaaruurija ja polaarklubi liige.

Soovist jdddvustada labielatut ja néhtut sai alguse
Ennu kirjamehe ja ajakirjaniku t66. Polaar6é on pikk
ja selle jooksul jouab palju motiskleda ja ka kirja panna.
Nii tekkisid tema ,,Omapérane talvja ,Antarktika lébi
aegade” ning mitmed lithemad laastud, mida tanapée-
valgi on huvitav lugeda. Sealt saadud kogemuse on Enn
kirja pannud ka lasteraamatusse ,Ahoi, maa l6unas!”

Minu teed ristusid Ennuga Soomes 1976. aastal.
Tema to6tas TASSi korrespondendina ja mina alus-
tasin to0d tithisettevottes ,,Saimaa Lines”, Hakkasime
kohe suhtlema. Ennul oli auto ja ta sdidutas vajadusel
meidki, kuni ma Soome juhiload sain. Elasime lédhes-
tikku ja kéisime tiksteisel kiilas. Tema poisid olid juba
parajad riiblikud, meie pesamuna ei olnud veel siin-
dinud. Ennul oli alati kiire, tohutu press peal! Ta pidi
valmistama ette igaks paevaks uudiseid ja intervjuusid
nii Soomest kui ka Rootsist, enamus laks priigikasti,
valikuliselt triikiti midagi ka dra. Lugesin hiljuti Ennu
kildu ,Vihm®, mis kirjeldab vaga ilmekalt tema korres-
pondendit66d.

Meie kallitele kaasadele voorsil oli see soprus eriti
opetlik ja hinnaline ning kestab tanaseni.

Ajad mo66dusid, tuuled poordusid. Enn joudis teha
ajakirjaniku t66d erinevates viljaannetes ja ka tele-
visioonis. Vabaduse tulles oli Enn teelahkmel ja otsis
uusi valjakutseid. Radkisime merendusest ja ta oli sel-
lest valdkonnast huvitatud. Kutsusin ta Tallinki avalik-
ke suhteid arendama (PR) ja sellest algas 1990. aastate
algul ta teekond merenduses.

Ideed, mida Enn esitas ja teoks tegi, on ténapéevaks
nii vajalikud ja loomulikud, et jargmised polvkonnad
peaksid nendega jitkama. Hindamatu on Ennu t66
»Eesti laevanduse aastaraamatu” véljaandmisel. Aja-
pikku aga ilmus juba 25. ja koguni 30. aastaraamat.

Enn néeb ehk helkivaid 66pilvi. Foto erakogust

Enn andis aastaraamatu koostamise teatepulga iile
meremuuseumile ja novembriks on oodata juba uut
numbrit.

Enn osales paarkiimmend aastat ka laevaomani-
ke liidu poolt rahvusvaheliste merenduskonverentsi-
de korralduses. Tema idee oli Iopetada konverents Rii-
gikogus olevate erakondade esindajate debatiga. Seal
kutsuti poliitikud lavale ja kiisiti otse, mida iga erakond
saab teha merenduse arendamiseks ja laevade toomi-
seks Eesti lipu alla. Samasugust grillimist ndeme ETV
,Esimeses stuudios®.

Omalaadne ettevotmine oli 2011. aastal ilmunud
»Eesti kaptenid“, mille saatesonas oodati jatkvaljaan-
net. Ongi vist aeg, sest raamatusse kogutud 85 kapteni
hulgas saavad kolm noorimat tdnavu juba 57-aastaseks
ja ilmumisest mé6dunud ajaga on uus pdlvkond kapte-
neid juurde kasvanud.

Merendus on véarikalt esindatud Eesti Vabariigi
100. aastapdeva raamatusarjas, seal on Enn Kreemi
»Eesti merenduse 100 aastat".

Eesti Kaptenite Klubi sekretérina on ta korraldanud
nii klubi tegevust kui ka suhtlust Helsinki Kaptenite
Klubiga. Soome kollegidega kohtusime igal aastal ja
korraldasime tutvumisreise molemal pool lahte. Pohi-
korraldaja oli jéllegi Enn.

Aastaid on Enn olnud Eesti Laevaomanike Liidu
peasekretir ja ka merendusnoukoja vabatahtlik sek-
retar.

Enn jéi truuks ka Saaremaale. Tal oli suvekodu Sor-
ves mere kaldal. 2. juulil voisid ette hoiatamata teda
kiilastada ja meres jalgu sulistada. Ennu tublid pojad
on ka selle kohakese omaks votnud. Oleme seal paadi-
ga soitnud, angerjat suitsutanud ja suvedhtuid nauti-
nud. Tema raamat ,Saaremaa hetked"” raagib lihtsatest
saarlastest, kalapiitigist ja laevaehitusest saarel.

Enn Kreem jaéb igavesti elama eesti polaaruurijate,
ajakirjanike ja mererahva mélus.
Peeter Veegen

MEREMEES NR 2 2026 (332)



Kaptenipildid
kaante vahel

Madli Vitismann

eremuuseumi kunstikogu eesti- ja ingliskeelne

kataloog algab asjakohase lausega ,,Kaptenipil-

did on tile Euroopa levinud meremaali Zanr.” ja
16peb reproduktsioonidega 111 lehekiiljel, lisaks on hulk
pilte teooriateksti vahel.

Kolm vaatevinklit

Raamatus on kolm illustreeritud artiklit. Meremuuseu-
mi maalindituse kuraator Laura Jamsjd tutvustab mere-
muuseumi kogu, annetusi ja mone teose seikluslikku saa-
mislugu, samuti tundmatute autorite identifitseerimise
raskusi. On tore nidha tuttavate nimesid, nagu Naissaa-
relt parit kunstnik Erik Schmidt voi kapten Ants Lepson,
kes suure Norra purjelaevaga ,Serlandet” suvel 1991 Tal-
linna kiilastas. Eesti véiksust, kus ,koik tunnevad koiki®
rohutab ka ammu kohatud digusajaloolase Leo Leesmenti
nimi. Tema t6i 1938. aastal meremuuseumi oma ,,Georgi“
kaptenist vanaisa maali.

Meremuuseumi direktor Urmas Dresen selgitab, mida
mereajaloolane hoolega vaadates voib laevamaalidelt lei-
da ja mille kohta teadmisi saada. Peab vaid oskama vaada-
ta, mistottu ,,Kuidas seletada kaptenipilte maamehele” on
tabav pealkiri. Artiklite allikate loetelu on iga artikli jarel.

Merekunst on lahterdatud

Pikimas artiklis ,Merekunsti ajaloost ja iseloomust*
annab kunstiteadlane Kadri Asmer {ilevaate mere- ja lae-
vamaalide ajaloost teemade kaupa. Nii on kaptenipildid
ehk laevaportreed vaid osa merekunstist, mis holmab ka
kunstiharidusega kunstnike maastiku- ja meeleolumaale,
nagu nt ,Purjekad sadamas” voi ,Rannamaastik*.

Kadri Asmer on vilja toonud ka laevahuku- ja tormi-

Olof Olsson. Barkantiin ,Georg” jaas Parnu lahedal. 1873. Oli. Repro: Aron Urb.
(Pikal reisil aastail 1869-1871 liletas ,Georg” esimese Eesti laevana Atlandi
ookeani.)

maalid, merelahingud ja soja-
laevad ning maadeavastajad ja
polaarkunsti. Fotograafiaeel-
sel ajal kaasatigi ekspeditsioo-
nidele kunstnikke, kelle tiles-
anne oli nidhtu viga tédpselt
tiles joonistada. Akadeemilise
noudlikkusega kaasneb roh-
kesti joonealuseid viiteid, aga
paratamatult on eri artiklites
ka kordusi samade laevade voi
teoste kohta.

Raamatupoed pole iiles
leidnud

Raamatu 16pus on kil
nimeregister, aga vaja olnuks
ka laevanimede registrit. Mitu
pilti on raamatus nii teksti
juures, kus autorist juttu, kui
ka pea poolt raamatut holma-
vas suuremate piltide kogus.

Kujundaja on piitidnud lei-
da jélle midagi uut, aga kasuta-
nud ka tuntud votteid. Néiteks
polnud iile kahe lehe ulatuvail
reproduktsioonidel pildi auto-
rit ega nimetust, seevastu niis
paarisnumbriga lehekiilgedel

triikkipraagina triip, mis koite ldhedale pressituna iilivaike-
ses kirjas viitas parasjagu késilolevale artiklile.
Kakskeelse suure formaadiga paksu raamatu kaas on

Koéige informatiivsem on raamatu selg. Foto: Eesti Meremuuseum
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Andrus Rinde.
Tekstmaterjal.
Tallinna Ulikooli digi-
tehnoloogiate instituut

= Loetavus on teksti kujunda-
misel/vormindamisel olulisem
eesmark.

= Kirjatlitibi valikul tuleb arves-
tada tema loetavust (ilmselt
koige olulisem); grupeeritust
sOnadesse, ridadesse, hulka-
desse, aga ka teate olemust;
lugeja eripara ja trikkimisprot-
sessi.

= Paberil on head seriifidega
kirjatutibid (Roman). Ménin-
gad uuringud on ndidanud,

et seriifidega kirjast arusaa-
mine ulatus 75%-80%, samas
kui Sans-Serif teksti puhul vaid
20%-30%.

= Tekst kirjul taustal v6ib osu-
tuda paris loetamatuks, mida
vdiksem on teksti punktisuu-
rus, seda lihtsam peab olema
taust.

Kaks viimast épetust on
ingliskeelse pealkirja ja teksti
kohta. (MV)

ebadnnestunud. Triviaalse pealkirja ,Mere kutse” alt voib
raamatukogukataloogis leida niihésti raamatu alapealkir-
jaga ,Purjetaja piibel“ kui ka laule. Ingliskeelne pealkiri on
raamatukogudel ilma artiklita zzze. Suurel raamatukaanel
on ingliskeelne pealkiri ja raamatu sisu avav alapealkiri
peidetud nii viikeses kirjas purje tumedaimasse nurka,
et raamatupoodide kodulehed raamatut ingliskeelsena ei
ndita. Kuidas see raamat turistile silma hakkaks?

Niib, et kirjastajail voiks kasu olla moénest juhtnoorist,
millest pole kinni peetud. ﬂ{ﬂ
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Vormsi tuntuim tuletorn margil

Roman Matkiewicz

ks tuletorn voib téi-

ta mitut tilesannet.

Nagu Saxby tuletorn
Vormsil, mis aitab orientee-
ruda ja médrata laeva asu-
kohta, moodustab kahe teise
meremadrgiga (Vormsi pohja
sihi tilemine ja Vormsi l6una
sihi alumine tulepaak) kaks
ohutu meresoidu sihti ja piiritleb varviliste sektorite tulede-
ga ohtlikke merealasid. Vormsi malmtuletorn, mis juhatab
Viinamere saarestikku, asub saare looderannal Saxby (root-
si k Kaarkiila voi Kéarikiila) neemel ja on oluline meremark
Vidinamere laevatee pohjasuudmes. Mitmesaja piisielani-
kuga Vormsil on ajalooliselt elanud peamiselt rootslased,
seetottu on ka kohanimed rootsikeelsed. Rannarootslaste
kogukond lahkus meritsi 1944. a.

VORMSI TULETORN

Metalltuletornide algus

Esimene malmplaatidest tuletorn ehitati maailmas ing-
lise inseneri Gordoni projekti jargi 1841. aastal Jamaicale,
sagedased maavérinad ei vdimaldanud sinna kivituletorni
ehitada. Metallelementidest tuletorn on praeguseni alles.

Eesti rannikul ehitati esimene metalltuletorn 1857. aastal
Viirelaiule ja jargmine 1858. aastal Kerile.

Vormsi tuletorni jaoks Saxby rannikul telliti 1863. a Ing-
lismaalt malmtuletorn ja laternaruum ning 3. jargu diopt-
riline aparaat. Neemele rajati paekivivundament ja paigal-
dati vaiad, mis toetasid ehitusmaterjali lossimiseks tarvilik-
ku randumissilda. Graniitsoklisse kinnitati poldid metall-
torni kinnitamiseks. Enne neid algatusi oli merekaartidel
Saxby neemel margitud puidust pdevamaérk. 1. oktoobriks
1864 olid valmis 17 m korge rohelise kupliga valge tuletorn,
tilevaataja elamu, saun, ait ja kaev. Algul vahelduva valge ja
punase tulega tuletorn todtas aasta pérast valge piisitule-
ga, mille korgus merepinnast oli 20,4 m ja ndhtavuskaugus
9 miili.

Uus tuletorn 1871. aastal

1871. aastal piistitati uus tuletorn, sest madal torn ei
paistnud iile metsa. Endine tuletorn voeti osadeks ja viidi
koos valgusaparatuuriga Vaindloole, kus seisab tédnapéevani.
Vormsile aga paigutati Liibavi (Liepaja) metallitehases val-
mistatud uus 24 m korgune samuti immarguse pohiplaani-
ga malmtorn ja laternaruum. Valgustus- ja optikaseadmed
olid Birminghami firmast Chance Brothers ja Co.

1874. aastal lisati valgele puisitulele ka punane sektor, et
Soome lahest madalate vahelt ohutult Vdinamerre soita.
1882. a. hakati valgustuseks kasutama petrooleumi, mille
hoiustamiseks ehitati kivist kiituseait. Torni sissekdigu ette
ehitati eeskoda, et viltida laterna polemisel liigset tommet.
Saare pohjarannal Kérrslati ninal asus kuueaerulise vellboo-
tiga padstejaam. 1904. a seati sisse telefoniside Haapsaluga.

Majakavahtide diinastia

Aastail 1908-1926 tootas Saxby tuletorni iilevaatajana
August Vilibert, seejdrel jitkas ta poeg Aleksander Vilibert,
kuni poeg stigisel 1944 vangilaagrisse saadeti. Seejérel kiiii-
ditati 1949. a ka Aleksandri pere.

Pérast Eesti Vabariigi okupeerimist olid tdhtsamate
tuletornide meeskonnad aastail 1940-1941 jark-jargult val-
ja vahetatud NSV Liidu Sojalaevastiku meeskondade vas-
tu. Saxby sideposti Eesti madrused nimetati iimber Nou-
kogude Punalaevastiku madrusteks ja hakkasid miitsi ees
kandma punaseid viisnurki. Aleksander Vilibert oli jaetud
esialgu tuletorni juurde sisse seatud meteoroloogiajaama
juhatama.

Rohkem kui iiks tuletorn

1911. a rajati Vormsi lounasihi tahistamiseks tuletornist
324 m kaugusel rannale sihi alumine paak, et siht koos tule-
torniga juhiks laevad Harilaiu idakiilje madalate ja Soolara-
hu vahelt ldbi. 1914. aastaks oli Vormsi tuletorni tule néhta-
vuskaugust suurendatud 15 miilini. Voimalik, et kasutusele
oli voetud petrooleumi hoogsukklamp.

Esimese maailmasoja ajal vigastada saanud laternaruum
taastati pérast soda. Torni valisilmet pole muudetud, see-
vastu on korduvalt ajakohastatud valgusaparatuuri. 1920.
aastast tootasid valgusseadmed atsetiileengaasiga, mida
tootsid Tallinna gaasivabrik ja Eesti AGA atsetiileenivab-
rik. 1950. a tihendati Saxby tuletorn elektrivorku.

Norrby alumine ja iilemine tuletorn, mis on sama vélis-
kuju saanud 1935. a ja juhatavad laevateele labi Voosi kurgu,
ilmusid markidel 2005. a.

155. aastapdev

1996. aastal paigaldati Saxby tuletorni niiiidisaegne apa-
ratuur. Lootsiraamatu kohaselt on tuletorn Saxby neemel
jalamist 24 m korge ja merepinnast 27 m. See on pohjasihi
alumine ja l6unasihi iilemine mark Vormsi looderannikul.
Valge tule ndhtavuskaugus on 12 miili, punasel ja rohelisel
7 miili ning sihitulepaakidel 5 miili.

2011. aastaks olid linnakus sdilinud 19. sajandil ehitatud
elamu, petrooleumiait ja kaev, 20. sajandist on alles saun,
ait, kelder ja generaatorihoone. Tuletornist 16una pool on
veel niha sadamasilla varemeid. Terviklikult séilinud lin-
nak on kultuurimalestisena riikliku kaitse all.

Juunist 2015 on tuletorn suviti avatud, ithes linnaku
hoones on vdike muuseum. Tédnavu saab Saxby tuletorn

fi

Saxby tuletorn suvel 2025.
Foto: Roman Matkiewicz
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